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ZBIRNO TEHNIČNO POROČILO 
ZA
MOST PT5022, ČEZ POTOK ČRNA 
pri Sp. Leskovcu na cesti R3-690/1235, v km 10,090 in
rekonstrukcija ceste Videm - Zg. Leskovec, R3-690 od km 10,019 - 10,194 za navezavo na most
ter ureditev struge potoka v območju mostu




 ZBIRNO TEHNIČNO POROČILO
ZA
MOST PT5022, ČEZ POTOK ČRNA 
pri Sp. Leskovcu na cesti R3-690/1235, v km 10,090 in
rekonstrukcija ceste Videm - Zg. Leskovec, R3-690 od km 10,019 - 10,194 za navezavo na 
most ter ureditev struge potoka v območju mostu

1.0 UVOD

1.1. SPLOŠNO 

1.1.1. LOKACIJA GRADNJE IN NAMEN GRADNJE

Načrt je izdelan za most čez potok Črna PT5022 pri Sp. Leskovcu na cesti R3-690/1235, v km 10,090 in rekonstrukcija ceste Videm - Zg. Leskovec, R3-690 od km 10,019 - 10,194 za navezavo na most ter ureditev struge potoka v območju mostu. Nov most je predviden na mestu  obstoječega prepusta.

1.1.2. PODATKI O OBJEKTU

INVESTITOR:		DRSC LJUBLJANA
OBJEKT:		MOST (PT5022) ČEZ POTOK ČRNA
CESTA:		R3-690/1235, v km 10,090
VODOTOK:		POTOK ČRNA
FAZA:			PZI  MOSTU

1.1.3. PROJEKTNA NALOGA

1.1.3.1. Opis obstoječega stanja

Obstoječi prepust premošča vodotok potok Črna v km 10,090. Cesta prečka potok v ustreznih horizontalnih in vertikalnih elementih. V bližini premostitvenega objekta je priključek lokalne ceste. Na cesti ni talnih oznak ali hodnikov za pešce. 

Vozišče je na odseku, kjer se nahaja prepust, široko povprečno široko 5,0 m. Elementi ceste omogočajo dokaj tekočo vožnjo. Na prepustu, kjer ni servisnih hodnikov, se cesta lokalno zoži na vsega 4,5 m med stebrički ograje, zato obstoja nevarnost trka ob srečanju osebnega avta in avtobusa.  Premostitveni objekt je tudi sicer v izredno slabem stanju: beton je erodiran zaradi visokih voda, konstrukcija kril je dotrajana. Svetla razpetina obstoječega prepusta je 3,60 m.

Na širšem območju objekta so naslednji komunalni vodi
· vodovod 
· električni vodi v zraku
· TK vodi

1.1.3.2. Predlog rešitve

Načrt mostu in rekonstrukcije ceste v območju navezave na most je izdelati ob upoštevanju dejanskega stanja na mostu in cesti. Niveleta naj zagotovi ustrezno varnostno višino za pretok visokih voda pod mostom. Razpon, ki naj bo v enem polju, se določi na osnovi vodnogospodarskih pogojev. 

1.1.3.3. Projektne osnove

1.1.3.3.1. Objekti in ureditve z opredelitvijo variantnih rešitev

Predmet obdelave v projektu so:
· most čez potok Črna PT5022 pri Sp. Leskovcu na cesti R3-690/1235, v km 10,090
· rekonstrukcija ceste Videm - Leskovec R3-690 od km 10,019 - 10,194
· ureditev struge potoka Črna v območju nove premostitve, 
· [bookmark: _Hlk108956194]zaščita in prestavitev komunalnih vodov

1.1.3.3.2. Pogoji za premostitev

Osnova za oblikovanje rekonstrukcije ceste in mostu je potrebna pretočna odprtina za vodotok pod mostom ter navezava ceste po rekonstrukciji na obstoječo cesto pred in za mostom. 

1.1.3.3.3. Prostorski ekološki pogoji

Na osnovi soglasij pristojnih komunalnih organizacij in upravnih služb, je bila izdelana študija vodnogospodarskih vplivov in načrt hidrotehnične ureditve vtoka pod mostom in ureditev struge potoka Črna v bližini mostu.

1.1.3.3.4. Osnove za projektiranje

Projekt je izdelan na osnovi:
· projektne naloge
· geodetskega načrta posnetka obstoječega terena in struge vodotoka
· [bookmark: _Hlk108895740]projektnih pogojev pristojnih mnenje oz.  soglasodajalcev
· študije vodno gospodarskih vplivov in načrtov ureditve vodotoka v bližini mostu
· preiskav temeljnih tal in geomehanskega poročila o načinu temeljenja
· eleborata o dimenzioniranju voziščnih konstrukcij

1.1.3.3.5. Zasnova premostitve

Arhitektonska zasnova mostu je po TSC07, ki ga je določil investitor, da bi zagotovil varnost prometa ter kvalitetno in učinkovito vzdrževanje. Horizontalni in vertikalni elementi nivelete ceste po rekonstrukciji bodo zagotovili varnejši promet.


2.0 PODATKI O ZASNOVI

2.1. ZAHTEVE KI IZHAJAJO IZ PROSTORSKIH  AKTOV, KI VELJAJO NA OBMOČJU NAMERAVANE GRADNJE

Po veljavnem Odloku so na območju pozidanih površin dopustne novogradnje, komunalne ureditve in adaptacije, dozidave in nadzidave ter vzdrževalna dela na obstoječih objektih in napravah.

Izven območij pozidanih površin je dopustna gradnja objektov in naprav posebnega družbenega pomena, ob upoštevanju meril in pogojev odloka: gradnja objektov in naprav za potrebe komunale, energetike, prometa, in zvez in KTV.

Drugi posegi v prostor, ki trajno spreminjajo njegovo namensko rabo, so dopustni, kolikor izpolnjujejo splošne lokacijske pogoje, ohranjajo ekološko ravnovesje v naravi ter niso v nasprotju s krajinskimi značilnostmi obravnavanega območja. Vodotok Črna ohranja bistvene značilnosti in naravni potek.

2.1.1. ELEMENTI ZAKOLIČENJA

2.1.1.1. Gradbena linija

Elementi zakoličenja so prikazani v risbah in grafičnih prilogah – količbene situacije ločeno za most, cesto in ureditev vodotoka. 

2.1.1.2. Prerezi in oblikovanje objekta

Značilni prerezi so prikazani h prilogah. Oblikovanje objekta je opisano v predhodnih poglavjih tega poročila. Po prometno-tehnični razvrstitvi spada R3-690/1235 med zbirne ceste. 

Kot projektna hitrost za določitev elementov ceste je vzeta Vproj = 70 km/h. Obstoječi trasirni elementi cest se ne spreminjajo, razen. V krivinah R < 160 m so upoštevane razširitve za srečanje osebnega avtomobila in avtobusa.  

Uporabljen je enostranski prečni sklon. Vijačenje je izvedeno po osi ceste, za projektna hitrost 70 km/h. Minimalni prečni sklon vozišča je 2.5 %.

2.1.1.3. Absolutne in relativne kote

Rekonstruirana ceste R3-690/1235 poteka po obstoječi trasi ceste. V območju obdelave je trasa ceste v krivini (R = 380.0 m). 

Niveleta ceste je na mostu v konveksni krivini. V območju obdelave je cesta v padcu 0,50 %. Niveletno je cesta na območju mostu višja do 0,70 m. 


2.2. OPIS OBSTOJEČEGA STANJA IN OKOLICE TER OCENA POSAMEZNIH PRIČAKOVANIH VPLIVOV NAMERAVANE GRADNJE NA OKOLICO

2.2.1. VARSTVO OKOLJA

Pri izdelavi predmetne dokumentacije so upoštevana določila Zakona o varstvu okolja (ZVO-1. Ur. list RS št. 39/06), Uredbe o mejnih, opozorilnih in kritičnih emisijskih vrednosti snovi v zraku (Ur. list RS št. 73/94) in Uredbe o emisiji snovi v zraku iz kurilnih naprav (Ur. list RS št. 73/94). Po sklepu o določitvi območij in stopnji onesnaženosti zaradi žveplovega dioksida, dušikovih oksidov, delcev svinca, benzena, ogljikovega monoksida in ozona v zunanjem zraku (Ur. list RS št. 72/02) spada obravnavano  območje v IV. območje onesnaženosti zraka, kjer so koncentracije SO2 ,NO2, PM10, Pb, CO in benzen pod spodnjim pragom ocenjevanja in ozona v mejah dopustnega odstopanja oziroma ciljne vrednosti.

zrak: Objekt sam, razen med gradnjo, ne bo onesnaževal zraka. Po izgradnji bo obremenitev zraka 
         celo manjša, ker bo promet potekal bolj tekoče in varneje.
tla:    potencialni vir onesnaženja tal predstavlja nevarnost izlitja olj, maziv in drugih nevarnih tekočin
         iz osebnih ali tovornih vozil, katerim je namenjena obravnavana regionalna cesta

V skladu z Uredbo o hrupu v naravnem in življenjskem okolju ter Uredbo o spremembah in dopolnitvah Uredbe o hrupu v naravnem in življenjskem okolju se obravnavana parcela nahaja v IV. območju. Predviden poseg ne bo bistveno povečal ekvivalentnih nivojev hrupa v okolje.

hrup:	enako kot za zrak, velja, da bo po izgradnji, ki bo trajala omejen čas, hrup v bližini 			objekta manjši, ker bo promet potekal bolj tekoče

Obravnavana parcela se nahaja izven varstvenih pasov zaščite podtalnice ali drugih vodnih virov. Predviden poseg ne bo vplival na kvaliteto površinskih in podzemnih vod.

voda:	po projektu je predvidena ureditev odvodnjavanja objekta in ceste na novo. Meteorne 			se zlivajo preko bankin v jarke ob cesti, ki so speljani v potok. Za zaščito 			podtalnice veljajo enaka določila, kot ostalo okolje objekta. Sanitarnih vod na objektu ni.

2.2.2. VARSTVO NARAVE

Po preučitvi vloge stranke, dokumentacija in strokovnega mnenja Zavoda štev. 3562-893/2021-2 z dne 17. 11. 2021  je naslovni organ ugotovil, da predlagana projektna rešitev ustreza zahtevam s področja varstva narave, s čimer je dano tudi naravovarstveno soglasje.

2.2.3. VARSTVO KULTURNE DEDIŠČINE

V območju načrtovanega posega ni evidentiranih enot nepremične kulturne dediščine, zato ni kulturno varstvenih pogojev za izvedbo posega po načrtu.

2.2.4. POŽARNA VARNOST

V skladu z 22. členom Zakona o varstvu pred požarom (ZVOoz-A, Ur. list RS št. 71/1993 in 87/2001) je potrebno upoštevati prostorske, gradbene in tehnične ukrepe, s katerimi bodo zagotovljeni: 

· pogoji za uren umik ljudi in premoženja
· potrebni odmiki od objektov in gozdnih zemljišč oz. ustrezna požarna ločitev, s čimer bodo zagotovljeni pogoji za omejevanje širjenja ognja ob požaru
· prometne in delovne površine za intervencijska vozila (SIT DIN 14090) površine za gasilce na zemljišču)
· viri za zadostno oskrbo z vodo za gašenje (Pravilnik o tehničnih normativih za hidrantno omrežje za gašenje požarov
Upoštevani so tudi naslednji zakoni in pravilniki
· Zakon o varstvu pred požarom
· Površine predpisane za intervencije gasilcev (DIN 14090)
· Pravilnik o požarno varstvenih zahtevah, ki jih je treba upoštevati pri izdelavi prostorskega izvedbenega akta, pri projektiranju gradenj, rekonstrukciji in vzdrževanju objektov 
· Pravilnik o tehničnih normativih za hidrantno omrežje za gašenje požarov 
· Pravilnik o tehničnih normativih za varstvo elektroenergetskih postrojev in naprav pred požarov 
· Pravilnik o tehničnih normativih za nizkonapetostne električne inštalacije 
· Zakon o varstvu pred naravnimi in drugimi nesrečami (Ur. list RS št. 64/94. 33/00, 87/01, 52/,02),

požar:	tudi nevarnost požara po dokončani gradnji, ki bo trajala relativno kratek čas, bo 
manjša, ker bo promet potekal bolj tekoče. Nov priključek na polje omogoča lažji 
dostop do vode v primeru pomanjkanja vode v primeru požara
varnost pri uporabi:
	podobno kot mehanska odpornost in stabilnost bo tudi varnost pri uporabi po izgradnji nadomestnega mostu večja kot do sedaj, ko je objekt nevaren, in je s tem izpolnjena projektna naloga, ki jo je pripravil investitor. Pri izdelavi projekta in načrtov so uporabljeni veljavni tehnični predpisi in pravilniki ter TSC07.
varčevanje z energijo in ohranjanje toplote:
		bolj tekoč promet na mostu in tem delu ceste bo vsekakor vplival na manjšo porabo 			goriv oziroma energije. Na ohranjanje toplote ne more vplivati.

Projektne pogoje Inšpektorata RS za varstvo pred naravnimi in drugimi nesrečami, Izpostava Maribor smo upoštevali:
· SIST DIN 10090, površine za gasilce na zemljišču – po tem projektu je omogočen dovoz oziroma prevoz preko mostu z gasilskim vozilom teže do 10 ton, kar zagotavlja vsebina projektne naloge, ki zahteva dimenzioniranje mostu za razred 600 kN po SIST ENV 1991-3:1999
· Ukrepi varstva pred utopitvami skladno z zakonom o varstvu pred utopitvami (Ur. list RS št.: 44/00) – ureja pretežno javna kopališča - ki se lahko uporabijo tudi pri gradnji in uporabi nadomestnega mostu, iz naslednjih alinej:
(1) Upravljavci prometnih objektov morajo v skladu s predpisi posebej zavarovati cestne odseke, mostove in druge prometne objekte ob vodah, da se pri uporabi skladno s predpisi preprečijo padci ali zdrsi v vodo – na območju mostu in mostnih kril je ograja višine 1,20 m skladno TSC07
(2) Lastnik ali drug upravičenec vodnega in priobalnega zemljišča oziroma imetnik vodne pravice, kjer obstaja nevarnost utopitve, mora dovoliti postavitev predpisanih opozorilnih napisov ter reševalne opreme in sredstev.
(3) Lokalna skupnost glede na geografske, poselitvene, vremenske, tehnične in druge razmere predpiše posebne ukrepe za varstvo pred utopitvami v naselju ter zunaj naselja na vodnem zemljišču ali zemljišču, ki je ob vodnem zemljišču, vendar ti ukrepi ne smejo biti v nasprotju s predpisanimi splošnimi ukrepi.

2.2.5. OPIS SKLADNOSTI PROJEKTA Z ZAHTEVAMI KI IZHAJAJO IZ PROSTORSKEGA  AKTA

Po klasifikaciji nadomestni most, kot :
· gradbeni inženirski objekt, 
· objekti transportne infrastrukture na regionalni cesti  
· v klasifikaciji gospodarske infrastrukture
spada med objekte in naprave za potrebe komunale, prometa, zvez, s čemer so izpolnjeni pogoji za izvedbo posega iz lokacijske informacije.

2.2.6. OPIS SKLADNOSTI PROJEKTNE REŠITVE 

Lokacijska informacija predvideva vrste dopustnih dejavnosti, vrste dopustnih gradenj in drugih del ter vrste dopustnih objektov glede na namen. 

· vodnogospodarske ureditve obstoječih strug, potokov in hudournikov
· objekti in naprave za potrebe komunale, prometa, zvez in energetike, ki ne spreminjajo namembnosti prejšnje rabe kmetijskih zemljišč ter rekonstrukcije lokalnih cest v območju obstoječih tras s širino varovalnega pasu ceste

Gradnja objektov in naprav za potrebe komunale, energetike, vodnega gospodarstva in zvez je možna v vseh območjih urejanja v skladu z določbami za posamezno območje urejanja in v skladu s predpisi, ki urejajo posamezno področje.
· odvajanje odpadnih vod – na objektu in v njegovi okolici ni vira odpadnih vod
· odvajanje padavinskih vod: odvajanje meteornih vod.  Za rekonstrukcijo ceste je računana prometna obremenitev iz podatkov štetja prometa na obravnavanem odseku, ki znaša cca 1600 vozil/dan. Upoštevaje plansko dobo 20 let s 3% porastom prometa, bo cesta v 2. razredu s cca 2890 vozil na dan. Ker po planski izračunano PLDP ne presega 5000 vozil na dan, čiščenje onesnaženih padavinskih vod ni predvideno v projektu.

Kanalizacija zajema le odvajanje meteornih vod z vozišča in okolice ter z mostu. Na objektu ni predvidenih izlivnikov za odtok meteorne vode. Le-ta se izliva pred in za prehodno rampo hodnika za pešce pred objektom in za objektom po drčah obloženih s kamnito zložbo v betonu. Na objektu je predviden par cevk pronicajoče vode. 

· vodovodno, električno in telekomunikacijsko 
· vodovodno omrežje bo med gradnjo zavarovano, kot je predvideno v projektu
· telekomunikacijsko omrežje bo med gradnjo zavarovano kot je predvideno v načrtu, 
· v robnem vencu na mostu bodo cevi  50 mm za bodoče komunalne vode. 

Projektna rešitev nameravane rekonstrukcije in nadomestne gradnje je skladna s prostorskimi akti in sicer brez dopustnih odstopanj.

2.2.7. KOMUNALNI VODI:

2.2.7.1. Vodovod 

Ob objektu je obstoječ vodovod PVC DN 140. Vod ostane na istem mestu. V projektu je predvidena zaščita vodovoda v času izvedbe del.

2.2.7.2. Električni vodi 
[bookmark: _Hlk153105429]
[bookmark: _Hlk153108967]Dolvodno od mostu (oddaljen cca 5 m) se nahaja obstoječi NN električni podzemni kabel pod obstoječo strugo vodotoka.

Električni zračni vodi v zraku so na robu območja obdelave, Za drog električne napeljave je predvidena mehanska zaščita in prestavitev za cca 3,6 m na rob cestnega sveta.


2.2.7.3. TK vodi

V območju rekonstrukcije ceste Tržec - Videm – Zg. Leskovec R3-690/1235 se nahaja podzemni TK vod TELEKOM-a. 

Po podatkih TK zemeljski kabli potekajo vzdolž ceste R3-690/1235 cca 6 m desno od osi obstoječe trase. Na območju prečkanja struge so TK kabli pod obstoječo strugo na gorvodni strani mostu. 

2.2.7.4. VODNO OBMOČJE 

Predvideni posegi ne bodo poslabšali, ampak izboljšali odtočne in naravovarstvene razmere. V tehničnem poročilu so tudi navodila izvajalcem gradnje, kjer so določeni okviri, ki jih mora izvajalec spoštovati tudi po ostalih veljavnih zakonih in pravilnikih.
· vse predvidene ureditve, ki posegajo v vodni in obvodni prostor, so načrtovane v skladu z uveljavljenimi hidrotehničnimi principi in predpisi ter v projektni dokumentaciji tudi utemeljene
· izpusti meteornih odpadnih vod se v PZI predvidi s poševno betonsko glavo, oblikovano o brežini in ustrezno zavarovane proti eroziji. Dno brežine obcestnih jarkov na izlivu v vodotoke je na 

dolžini 3,0 m in brežino potoka do dna so zavarovani z zloženim lomljencem v betonu na gramoznem filtru v obliki mulde s primerno širino
· za izvajalce javne službe na vodni infrastrukturi potoka je za izvajanje urejevalnih in vzdrževalnih ali intervencijskih del omogočen dostop z gradbeno mehanizacijo na obrežje potoka preko zemeljskih ramp širine 3,0 m z vzdolžnim nagibom 1:6
· sestavni del projekta so tudi vse sanacije na novo odprtih ali z gradnjo prizadetih površin pretočnega profila potoka z ustrezno utrditvijo, planiranjem in ozelenitvijo ali preprečitvijo erozije z lomljenim kamnom, poškodovanih površin.
· dno potoka na območju mostu bo obloženo s kamnito zložbo položeno v beton.

Za prevzem v upravljanje vodnega zemljišča, s strani DRSC,  je predlagano območje predvidenega posega v območju mostu med talnimi pragovi:

	na  parceli št
	1007/1
	k.o. Sp. Leskovec (458)
	površine
	416,00 m2



2.2.7.5. Varstvo pred naravnimi in drugimi nesrečami

Upravljavci prometnih objektov morajo v skladu s predpisi posebej zavarovati cestne odseke, mostove in druge prometne objekte ob vodah, da se pri uporabi skladno s predpisi preprečijo padci ali zdrsi v vodo – na območju mostu in mostnih kril je ograja višine 1,20 m skladno TSC07.

2.2.7.6. Ribiška družina 

· Izvajalec mora v času gradnje zagotoviti vse ukrepe za preprečevanje izcejanja okolju škodljivih snovi (cementno mleko, naftni derivati itd) neposredno v potok 
· V Črni nizvodno od lokacije načrtovane gradnje mora biti zagotovljen ekološko sprejemljiv pretok (Qes) in pretoki, ki bi bili manjši od tega niso dovoljeni
· Najmanj 14 dni pred pričetkom aktivnosti in rušenja obstoječega mostu mora investitor pri ribiški družini naročiti intervencijski odlov rib, rakov, žab in školjk iz vplivnega območja gradbišča


2.2.8. KARAKTERISTIKE PREMOSTITVE – TEHNIČNI PODATKI

2.2.8.1. Elementi mostu in ceste

Projekt rekonstrukcije ceste je sestavni del projekta mostu. Karakteristični prerez ceste, in mostu je izdelan po ugotovljeni intenziteti prometa.

Razpon  konstrukcije mostu  in višina nivelete sta določena s študijo vodnogospodarskih pogojev. Svetla odprtina pod mostom je širine L = 7,8 m in višine 2,70 m. Temeljenje je izbrano na osnovi preiskav temeljnih tal.

Rekonstrukcija ceste v območju premostitvenega objekta je bo izvedena z razširitvijo in nadgradnjo obstoječe trase. Dno potoka na območju mostu bo zavarovano s prečnimi pragovi s kamnito zložbo položeno v beton. Zaščita brežin pa je predvidena s kamnito zložbo v suho.

2.2.8.2. Obtežbe in obremenitve

Za obtežbe, ki vplivajo na objekt je skladno s projektno nalogo upoštevan razred 600 kN po SIST EN 1991-2:2004 – prometne obtežbe mostov.

2.2.8.3. Zasnova konstrukcije

Most je zasnovan kot armiranobetonski okvir, plitko temeljenje je na pasovnih temeljih. Zaradi slabe nosilnosti temeljnih tal je pod pasovnimi temelji predvidena sanacijska blazina gruščnati blazini debeline 1.0 m, temeljena na planumu glinasto meljnih zemljin poltrdne konsistence. Prekladna konstrukcija je armiranobetonska plošča. Krila so poševna na os objekta. Zgornja ravnina kril, vpetih v opornika sledi terenu. Betonska nosilna konstrukcija je projektirana v skladu s SIST EN 1992-1-1
2.2.8.4. Vozišče, krila, hodniki, robni venci in ograja

Projektna hitrost na mostu je Vproj =  70 km/h. Na mostu bo širina vozišča minimalno 5,50 + 2 x 0,25 m = 6,0 m brez razširitev. Na konstrukciji mostu je predvidena hidroizolacija vključno z zaščito.

Ker je objekt izven naselja, so na mostu robniki višine 7,0 cm, jeklena varnostna ograja, hodnik za pešce širine 1,20 cm in varnostna ograja višine 1,20 m. Hodniki za pešce tvorijo robna venca mostu.


3.0 PROJEKTNE PODLOGE

3.1. POVZETEK VSEBINE IZ TEHNIČNIH POROČIL POSAMEZNIH NAČRTOV IN GLEDE ZAGOTAVLJANJA GIBANJA FUNKCIONALNO OVIRANIH OSEB

3.1.1. GEODETSKI NAČRT OBSTOJEČEGA STANJA

[bookmark: OLE_LINK3]Geodetski načrt obstoječega stanja terena je izdelalo podjetje Geodetski zavod Celje, d.o.o. Za potrebe projekta je bil izdelan tehimetrični posnetek ceste in struge v prečnih profilih, ki je vpet Gauss-Kruegerjev koordinatni sistem.  
3.1.2. GEOTEHNIČNO POROČILO 

3.1.2.1. Terenska raziskovalna dela

Geološka vrtanja na terene je izdelala ekipa Geodrill iz Maribora , geomehansko poročilo pa je izdelek podjetna Gprocom d.o.o., Maribor. Sondažno vrtanje se je izvajalo s strojno vrtano garnituro Comacchio MC 450, jedra so dobljena z rotacijsko metodo na "suho " z widia kronami premera 146-128 mm.  Na območju premostitvenega objekta je bila izvrtani ena sondažna vrtina globine 8.0 m, na območju trase ceste in druga sondažna vrtina globine 3.0 m.

3.1.2.2. Hidrogeologija

Horizont podtalne vode ima prosto gladino in se nahaja v sloju glinastih zemljin z peski, preperino in posameznimi prodniki. Gladina podtalne vode se nahaja dokaj plitvo pod površjem na relativni globini 2,2-3.0 m pod površjem bregov potoka, katero uravnava gladina potoka in pritok zalednih vod. 

	oznaka vrtine
	nadmorska višina (m)
	globina podtalnice (m)
	absolutna kota podtalnice (m)

	V1
	219,77
	-3,0
	216,77

	S1
	220,26
	-2,2
	218,06



Gradbeno jamo bo morda zalivala voda, zato bo pri izvedbi potrebno stalno črpanje. Naklon brežine gradbene jame naj ne preseže naklona 1 : 1, v spodnjem delu izkopa (pod nivojem podtalnice) pa je primerno predvideti tudi varovanje gradbene jame z zagatnico. 

3.1.2.3. Pogoji temeljenja objekta

Glede na neustrezno projektno odpornost tal zaradi slabo nosilnega sloja glinastih zemljin predlagam, da se temeljenje izvede na sanacijski gruščnati blazini debeline 1.5 m, temeljena na planumu glinasto meljnih zemljin poltrdne konsistence.

Izračuni projektne nosilnosti tal so podani v geotehničnem poročilu rezultati so podani v naslednji tabeli:

	Temelj mostu
	Projektna nosilnost tal (R/A')
	Projektna vrednost odpora tal Rd

	temeljenje v prodni zemljini
	713,89 kPa
	Rd=10065,92 kN



Cona homogenih prodnih zemljin pa se začne ca 1.50 m pod koto predvidenega temeljenja. Nevezano sanacijsko blazino je potrebno zgostiti do minimalne optimalne gostote 97% Proctorjeve vrednosti oziroma modula stisljivosti Me>35 Mpa na koti temeljenja.  Zamenjavo  temeljnih tal če je prisotna talna voda, je mogoče izvesti s pustim betonom.

3.1.2.4. Temeljenje objekta

Temeljenje mostu se izvede na sanacijski prodno peščeni ali gruščnati blazini oziroma nadomestnem pustim betonu MB 15, debeline 150 cm. lzkope je izvesti do planuma glinasto meljnih zemljin poltrdne konsistence cca 2,4 m pod dnom korita potoka. Nevezano sanacijsko blazino je potrebno zgostiti do minimalne optimalne gostote 97% Proctorjeve vrednosti oziroma modula stisljivosti Me>35 MPa na koti temeljenja. lzkope je potrebno tlorisno razširiti za vsaj 1/3 višine nadomestitve to je 50 cm v vse smeri. 

3.1.2.5. Zaključna navodila

Pri cesti, ki se nahaja v bližini objekta, je potrebno izvesti zamenjavo nosilnega sloja zaradi slabe nosilnosti površinskih slojev. Pri izvedbi zemeljskih del  in temeljenju mostu je obvezen geomehanski nadzor

3.1.3. [bookmark: _Hlk89795075]DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE

Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije ceste je izdelal GI ZRMK d.o.o. V elaboratu št.: 2006365-1-21-SZ z dne 17. 03. 2021 so predlagani naslednji sloji:

· 4 cm  AC 11 surf  B50/70 A3 Z2 
· 6 cm  AC 22 base  B50/70 A4 Z2 
· 25 cm nevezana nosilna plast, tamponski drobljenec TD32 mm
· 25 cm posteljica, kamnit material 0/63 mm-zmrzlinsko odporen

Minimalne nosilnosti na planumih so naslednje:
· planum temeljnih tal:    Ev2 =  60 MPa 
· planum posteljice: 	  Ev2 =  80 MPa
· planum tampona: 	  Ev2 = 100 MPa

Karakteristike materialov in pogoje vgradnje je potrebno upoštevati glede zahteve v Elaboratu dimenzioniranja voziščne konstrukcije.

Pri izvedbi zasipov za opornikom je potrebno le tega izvajati n plasteh do 30 cm s sprotnim komprimiranjem

3.1.4. HIDROTEHNIČNO POROČILO 

3.1.4.1. Splošno

Hidrotehnično poročilo obravnava nadomestni prepust (PT5022) čez potok Črna, na cesti R3-690/1235. Premostitveni objekt je v izredno slabem stanju. Beton je erodiran zaradi visokih vod, konstrukcija kril je dotrajana. svetla razpetina obstoječega prepusta znaša 3,60 m. prepust prečka vodotok pod kotom 810. Potok Črna je levi pritok potoka Psičina.

3.1.4.2. Hidrološki podatki

Hidrološki podatki so povzeti po idejni zasnovi ureditve vodotokov v Halozah, Vodnogospodarski biro Maribor, št. 1621/4-91.

3.1.4.3. Hidravlična presoja

Povprečni padec dna struge znaša I = 0,6 % zaradi česar je pričakovani mirni tok. Struga potoka gor in dolvodno od prepusta ima malo pretočno višino, zato že ob malo večjih padavinah nastopijo poplave. Zaradi opisanih razmer na vtoku v prepust nastopi manjša zajezitev, vendar izbrana svetla višina prepusta zagotavlja varen pretok visokih vod skozi prepust. 

3.1.4.4. Smernice za izvedbo mostu 

Na osnovi hidravlične presoje so elementi mostu:

	B
	=
	7,80 m
	svetla razpetina

	H
	=
	2,70 m
	svetla višina

	SRK
	=
	220,35 m n.m.v.
	spodnji rob konstrukcije (minimalno)

	b
	=
	2,00 m
	širina dna potoka

	m
	=
	1:1,75
	naklon brežin

	i
	=
	0,60 %
	vzdolžni naklon dna vodotoka

	Q100
	=
	219,85 m n.m.v.
	kota visoke vode 

	Q100
	=
	28,9 m3/s
	

	Z
	
	0,50 m
	varnostna višina pri nastopu Q100




3.2. REKONSTRUKCIJA CESTE

3.2.1. Elementi ceste pred in za mostom

3.2.1.1. Obstoječe razmere

Rekonstruirana ceste poteka po obstoječi trasi ceste. Na cesti R3-690/1235 je v km 10,090 prepust preko potoka Črna. Povprečna širina vozišča  obstoječega vozišča ceste je 4,40 m. 

Prometne obremenitve ceste:  PLDP = 338 vozil na dan po Publikaciji DRSC za leto 2009.

V horizontalnem smislu je trasa regionalne ceste v levi krivini in prehodnici. Na mostu preide os v premo. Prečni profil ceste je v nasipu. Odvodnjavanje padavinske vode se izvaja z odprtimi odvodnimi jarki, ki so vezani na strugo vodotoka. 

3.2.1.2. Opis projektne rešitve

Pri izdelavi naloge in določanju projektnih elementov, smo  upoštevali naslednje parametre:
· planska doba 20 let 
· projektna hitrost 70 km/h
· normalni prečni profil 
· R3-690/1235 Videm - Zg. Leskovec - vozni pas  2.75 m
						       - bankine     1.00 m
· razširitve v krivinah so upoštevane za srečanje osebnega avtomobila in avtobusa.  
Glede na povprečne elemente ceste in prisotnost križišč v območju obravnavanega posega, smo se odločili za Vproj = 70 km/h. Obravnavana cesta je v asfaltni izvedbi.

3.2.1.3. Tehnični podatki

Po prometno-tehnični razvrstitvi spada R3-690 med zbirne ceste. Obstoječi trasirni elementi ceste se ne spreminjajo.

Kot projektna hitrost za določitev elementov ceste je vzeta Vproj = 70 km/h
V krivinah R < 150 m so upoštevane razširitve za srečanje osebnega avtomobila in avtobusa.  
Uporabljen je enostranski prečni sklon. 
Vijačenje je izvedeno po osi ceste, za projektno hitrost Vproj = 70 km/h
Minimalni prečni sklon vozišča je 2.5 %.




3.2.1.3.1. Odvodnjavanje

Obravnavan pododsek ceste je v nasipu. Odvodnjavanje meteornih vod se izvaja z odprtimi odvodnimi jarki in kanalizacijo, ki je vezana na vodotok. Prepusti in kanalizacija iz b.c. prereza 40 cm.  Glede na, ki ne dosega 12000 vozil/dan, čiščenje onesnaženih padavinskih vod ni predvideno. 

3.2.1.3.2. Križišča in priključki

Priključek lokalne ceste je na robu meje obdelave. Glede na prometno obremenitev se levo zavijalni pasovi ne izvedejo. 

3.2.1.3.3. Prometna signalizacija

Potrebna prometna oprema je razvidna iz prometne situacije. Prometna oprema se izvede v skladu s »Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah« (Ur. l. RS št. 46 z dne 31. 05. 00 in 110/06 z dne 26. 10. 06)

Vertikalna prometna oprema: Predvideni prometni znaki se postavijo na rob peš površine na višino 2,25 m oz. na razdalji 1.20 m od roba vozišča (asfalta), na višini 1,50 m, v primeru postavitve na bankino. 

Vsi znaki morajo biti izdelani iz alu pločevine. Znaki in simboli na prometnih znakih morajo biti iz folije 2. vrste, vsi ostali pa iz folije 1. vrste. 

Horizontalna oprema: Se sestoji iz označbe na vozišču in mora biti v skladu z zgoraj navedenim pravilnikom. Robne črte se izrišejo.  

[bookmark: _Hlk145448711]Varnostne ograje (JVO): so namenjene preprečitvi zdrsa vozila z ceste in so predvidene na visokih nasipih in na območju nevarnih mest. Postavljajo se v skladu s TSC 02.210:2008, ki jo je izdala DRSC Ljubljana (glede na PLDP se JVO postavlja v polni višini 16 m pred nevarnim mestom in 12 m za nevarnim mestom). JVO tipa H1/W4 je predvidena za varovanje mostu čez potok Črna, ki predstavlja nevarno mesto. Predvidene so 4 m vkopane zaključnice horizontalno zamaknjene v razmerju 1:10.

3.2.1.3.4. Ureditev in zaščita brežin

Nasipne brežine se izvedejo v maksimalnem nakloni 1: 1,5. Brežine je potrebno humuzirati in zatraviti. 

Okoliški teren, ki bo poškodovan pri gradnji, je prav tako potrebno  humuzirati in zatraviti.  

3.2.1.3.5. Protihrupna zaščita ni predvidena

3.2.1.3.6. Ureditev prometa v času gradnje

Nov most je predviden dolvodno od obstoječega mostu. Med gradnjo bo promet potekal nemoteno po obstoječem mostu. Ureditev prometa je predvidena le med izvedbo priključka na gradbišče, ki bo trajala 8 ur. v tem času bo promet urejevan ročno.

Za promet med izvedbo posameznih faz je izdelan poseben elaborat, ki je sestavni del projekta.


3.3. KOMUNALNI VODI

Položaj električnega NN voda TK vodov in vodovoda je, skupaj z ostalimi komunalnimi vodi, prikazan v priloženi situaciji ter prečnih in vzdolžnih profilih ceste in vodotoka. 

Pred rekonstrukcijo R3-690/1235 mora izvajalec del po zakoličbi vodov na terenu po izvršiti še sondaže izkope nad vodom, upravljavec 

3.3.1. Vodovod

Ob objektu je obstoječ vodovod PVC DN 140 poteka vzdolž ceste Videm – Zg. Leskovec R3-690/1235 cca 8,0 m desno od osi obstoječe trase. V projektu je predvidena zaščita vodovoda v času izvedbe del. Vod ostane na istem mestu.

3.3.2. [bookmark: _Hlk149075561]NN  električni kablovod v zemlji

Položaj električnega NN kablovod v zemlji je, skupaj z ostalimi komunalnimi vodi,  prikazan v priloženi situaciji ter prečnih in vzdolžnih profilih ceste in vodotoka.

Prestavitev in zaščita energetskih NN kablovoda bo izvedena v skladu z zahtevami vzdrževalca energetskih vodov Elektro  Maribor. Predvidena je prestavitev dveh kablov v dolžini  cca. 180 m. Kabelska trasa, križanja in stiki NN energetskih vodov morajo biti izvedena v skladu s predpisi, priporočili in tehničnimi smernicami.
[bookmark: _Hlk108957798]
3.3.3. NN  električni vodi

[bookmark: _Hlk108957773][bookmark: _Hlk108964509]Na meji gradnje nadomestnega mostu oziroma rekonstrukcije ceste je obstoječi električni drog NN nadzemnega voda – za drog je predvidena mehanska zaščita in prestavitev za cca 3,6 m na rob cestnega sveta.

Električni NN nadzemni vod  se nahaja ne severovzhodni strani regionalne ceste Tržec - Videm – Zg. Leskovec R3-690/1235 od prečnih profilov P-1 do P-8, cca do 37,0 d0 20,0 m od roba ceste, 

3.3.4. Podzemni vod Telekom

V območju rekonstrukcije ceste Tržec - Videm – Zg. Leskovec R3-690/1235 se nahaja podzemni TK vod TELEKOM-a. 

Po podatkih TK zemeljski kabli potekajo vzdolž ceste R3-690/1235 cca 4,5 do 10 m desno od osi obstoječe trase. Na območju prečkanja struge potoka so TK kabli pod obstoječo strugo na gorvodni strani mostu. 

V času izvedbe del je obvezno izvesti vse v projektu predvidene pogoje in ukrepe.

1 Za zaščito in prestavitve TK vodov je obvezno obvestiti Telekom Slovenije g. Štumberger 02 333 26 20 najmanj 30 dni pred pričetkom del. Dela za prestavitev obsegajo: gradbena dela, materiale, demontažo in montažerska dela
2 Vsa dela izvesti skladno z načrti zavarovanja in prestavitve TK vodov – izdelek GVO d.o.o., ki je sestavni del projekta
3 V projektu je predvideno :
· prestavitev omrežja v dolžini cca 100,0 m v vznožje cestnega nasipa (1:2)
· montaža 5 spojk – dve na stikovanju in ena za primarni objekt
· izvedba prečkanja ceste in polaganje v cevi na mostu v dogovoru z investitorjem

Os in niveleta regionalne ceste R3-690/1235 sta na območju novega mostu spremenjeni, zato bodo posegi, ki so predvideni za zaščito in prestavitev TK vodov izvedeni v primeru, da je stanje na terenu drugačno od podatkov, ki so bili na razpolago.


3.4. UREDITEV STRUGE VODOTOKA

3.4.1. SONARAVNA UREDITEV VODOTOKA 

3.4.1.1. Naravovarstveni pogoji

Po pregledu dokumentacije je bilo ugotovljeno, da gre za poseg, ki meji na: 
· posebno varstveno območje Natura 2000 Haloze - vinorodne (pSCl S13000117, Uradni list RS, štev. 49/04, 110104 in 59/07);
· ekološko pomembno območje Vinorodne Haloze (evid. štev. 42400, Uredba o ekološko pomembnih območjih, Uradni list RS, štev. 48/04).

Zavod RS za varstvo narave, OE Maribor je v strokovnem mnenju zapisal, da sodi poseg glede vplivov v velikostni razred A – ni vpliva in da zanj ni potrebno določiti omilitvenih ukrepov. S stališča varstva ekološko pomembnega območja Zavod v naravovarstvenem soglasju s pogoji št.: 35623-147/2021-2550-5 z dne 24. 11. 2021 predlaga naslednje varstvene usmeritve oziroma omilitvene ukrepe: 

· Utrditev brežin in struge vodotoka v kamniti zložbi je dovoljeno izvesti na območju mostu in na dolžini do konca kril mostu na obeh straneh mostu. Načrtovana utrditev brežin in struge mora imeti globoke fuge, kamnito zložbo je treba pod nivojem vodne površine izvesti na način, da mestoma nudi skrivališč za vodne organizme in kvalifikacijsko vrsto raka ko56aka, zato morajo biti v zložbi pod vodno gladino izvedene fuge velikosti vsaj 5 cm in globine vsaj 15 cm, ki se ne zasujejo in ne zapolnjujejo z betonom. Beton je dovoljeno uporabiti zgolj za utrditev mostne strukture v podlago. Stabilizacijo brežine in struge izven območja mostu in mostnih kril ni dovoljeno izvajati, dna struge ni dovoljeno betonirati. Ukrep zagotavlja čim bolj sonaravno stanje brežin in struge potoka in omogoča vzpostavitev ustreznega migracijskega koridorja po kon0anju del, kar je ključno za ohranjanje ustreznega stanja obeh kvalifikacijskih vrst.
· Pragove s stopnjo ni dovoljeno izvesti. Za stabilizacijo dna je treba izvesti hrapavi drči, ki morata omogočati dvosmerni prehod vodnih nevretenčarjev. Stopnja drče ne sme biti višja od 20 cm. Beton je dovoljeno uporabiti zgolj za stabilizacijo hrapave drče v čim manjšem obsegu. Ukrep ohranja in omogoča dvosmerni prehod za prednostno kvalifikacijsko vrsto raka koščaka in ohranja strukturo in lastnosti habitata skladno z določenimi podrobnimi varstvenimi cilji PUN2000. Postavitev neprehodnih pragov ni združljiva s podrobnimi varstvenimi cilji za kvalifikacijsko vrsto.
· Utrditve z betoniranjem (brežina, peta) je potrebno izvesti v suhih delih struge, da se prepreči onesnaženje in zastrupljanje vodotoka . Za ta namen je treba vodotok začasno preusmeriti oziroma zajezili na gorvodni strani mostu, vendar mora biti omogočen prehod vodnih organizmov. Jez je treba po končanih delih na brežinah in strugi odstraniti, strukturo struge pa povrniti v prvotno stanje brez neprehodnih pregrad oziroma pragov za vodne organizme. Ukrep zagotavlja ohranjanje zadostne kakovosti habitata navadnega koščaka v času posega, ko bi lahko zaradi betoniranja prišlo do onesnaženja vode.
· Dela je treba izvesti v obdobju med 1. avgustom in 1. marcem, in sicer izven obdobja drstitve rib in izletanja kačjih pastirjev. Ukrep preprečuje bistven vpliv na populacije kvalifikacijskih vrst v ključnih obdobjih njihovega razvojnega cikla.
· Avtohtone lesne obrežne vegetacije ni dovoljeno odstranjevati. Dovoljeno je odstraniti le lesno vegetacijo, ki onemogoča izvedbo posega. Odstranitev obrežne vegetacije je treba izvesti izven gnezditvene sezone ptic, v obdobju od 1. avgusta do 1. marca. Vse s posegom prizadete dele, kjer je za izvedbo potrebna odstranitev lesne zarasti, ter vse ostale razgaljene dele brežin ob vodotoku na območju posega, je treba po izvedbi nadomestno zasaditi z avtohtonimi drevesnimi vrstami (jelša, vrba, veliki jesen) ter grmovnicami (rdeči dren, navadna trdoleska, dobrovita, glog, kalina, leska) v minimalno dveh vrstah na kroni vsake brežine. Lesna obrežna vegetacija predstavlja ključno strukturo za zagotavljanje ustreznega ekološkega stanja habitata velikega studenčarja in navadnega koščaka. Poseg lahko poslabša stanje odseka vodotoka, zato je podan ukrep nadomestne zasaditve in obnovitve razgaljenih delov brežin na predmetnem odseku, ki omogoča ustrezno renaturacijo bistvenih delov habitata po končanju posega.
· Dostop do vode je treba urediti na način, da ne bo prišlo do poškodbe stabilnih brežin. Po končanih delih je treba prizadete površine priobalnega zemljišča sanirati in zatraviti z avtohtono krajevno značilno mešanico trav in travniških rastlin. Ukrep preprečuje poslabšanje bistvenih elementov habitata velikega studenčarja.
· Po končanem posegu je treba površine zemljišč v k.o. 458 Spodnji Leskovec s parcelnima št. 221 in 303/4, kot začasnega obvoza, je treba površine, kjer bo zemljina zaradi vožnje razgaljena, zatraviti z avtohtono krajevno značilno mešanico trav in travniških rastlin (npr. vir je lahko seneni drobir). Z ukrepom se ohranjajo lastnosti in površine kvalifikacijskega habitatnega tipa. 
· Dela v strugi, ki povzročajo prekomerno kaljenje je treba izvesti v čim krajšem času in ne več kot v 20 delovnih dneh. Ukrep preprečuje poslabšanje oziroma uničenje habitata koščaka dolvodno od posega zaradi prekomernega onesnaževanja s koloidnimi delci.
· V času gradnje je potrebno zagotoviti tehnične in druge ukrepe za preprečitev odtekanja odpadnih voda in drugih nečistoč (zemljina, olja, goriva) v tla in okolico, da ne pride do onesnaženja vodotoka. Ukrep zagotavlja ohranjanje zadostne kakovosti habitata navadnega koščaka v času posega, ko bi lahko zaradi izlitja prišlo do onesnaženja vode in zastrupljanja habitata.
· Odpadni gradbeni material in gradbenih viškov ni dovoljeno razprostirati ob vodotoku ali na travnikih. Vse manipulativne površine in morebitne začasne deponije gradbenega materiala in izkopanin je/so načrtovani v projektni dokumentaciji. Ukrep zagotavlja ohranjanje kvalifikacijskega habitatnega tipa v območju vpliva gradnje ter prepre6uje poslabšanje bistven ih elementov habitata velikega studenčarja.
· Tujerodne invazivne vrste rastlin, ki se pojavljajo in se bodo pojavljale na vseh površinah, kjer bo prihajalo do posegov, je potrebno odstranjevati že pred, med in po gradnji (stalno). Z ukrepom se ohranjajo lastnosti in površine ekstenzivnih travišč.

[bookmark: _Hlk108956595]Po preučitvi vloge stranke, dokumentacija in strokovnega mnenja Zavoda štev. 3562-893/2021-2 z dne 17. 11. 2021 je naslovni organ ugotovil, da predlagana projektna rešitev ustreza zahtevam s področja varstva narave, s čimer je dano tudi naravovarstveno soglasje.

3.4.2. POGOJI GRADNJE, KI LAHKO VPLIVA NA VODNI REŽIM ALI STANJE VODA

Vzporedno gradnjo novega mostu je predvidena tudi ureditev Črne v območju novega mostu. 
Zavarovanje struge je predvideno obojestransko s kamnito zložbo v suho v velikosti 1,8 m3/m1 (peta in brežina). V območju mostu se zavaruje s kamnito zložbo v betonu. Gorvodno in dolvodno od mostu je predvidena gradnja kamnitega talnega praga.

3.4.2.1. Hidrološki podatki in informacija o pogojih gradnje

V informaciji o pogojih gradnje, ki lahko vpliva na vodni režim in stanje voda (MOP, ARSO, Urad za upravljanje z vodami, Oddelek območja Drave št. 35506-3673/2007-4 z dne 29. 11. 2007, so navedeni sledeči pogoji gradnje, ki lahko vpliva na vodni režim ali stanje voda

3.4.3. Zavarovalna dela in pogoji tehnične narave

	1.
	Gradnja je predvidena na območju, ki je ob nastopu visokih vod poplavljeno, zato mora investitor ob izgradnji in obratovanju izvesti vse ukrepe, da ne bo v primeru poplave prišlo do škodljivih vplivov na vode in vodni režim, da se ne bo poslabšala poplavna varnost območja in da ne bo prišlo do drugih škodljivih vplivov na okolje.

	2.
	Sestavni del projekta mora biti tudi hidrološko hidravlična presoja vodnega režima iz katere bo razvidna poplavna varnost območja pred izgradnjo objekta in po njej. V projektu morajo biti obdelani in ustrezno prikazani vsi ukrepi s katerimi bodo preprečeni škodljivi vplivi na vode in vodni režim, na poplavno varnost območja, na predvideni objekt in okolje nasploh.

	3.
	Načrtovati je potrebno zavarovanje na prehodih konstrukcije prepusta v strugo vodotoka - krila in oporniki prepusta.

	4.
	Priključitev eventualne ureditve struge potoka Črna na vzvodnem in nizvodnem odseku v obstoječi profil je potrebno načrtovati in izvesti tako, da ne bo ostrih lomov, da ne bo motena pretočna sposobnost profila in da ne bodo povzročene erozijske poškodbe v pretočnem profilu.

	5.
	V času izvedbe nameravanega posega je potrebno načrtovati varnostne ukrepe za primer nastopa visokih vod potoka Črna.

	6.
	Začasne deponije je potrebno predvideti izven struge vodotoka in območja potencialno ogroženega z visokimi vodami potoka Črna, območja pod vplivom zalednih vod ali erozijsko in plazovito ogroženega območja.

	
	Projektna dokumentacija za predvideno gradnjo mora biti usklajena z veljavnimi prostorskimi akti, kar mora biti razvidno iz projektne dokumentacije.



Brežine nad zavarovanjem se zatravijo ter dodatno zasadijo z avtohtonimi drevesnimi sadikami in grmovnicami. Dodatna zasaditev se izvede z drevesnimi vrstami (na jelša, veliki jesen, čremsa, hrast –dob, gaber, poljski javor ter grmovnicami: rdeči dren, navadna trdoleska, dobrovita, glog, kalina, leska).

3.4.4. PROJEKTNI IN DETAJLNI POGOJI ZAVODA ZA RIBIŠTVO SLOVENIJE

Ribiško upravljanje:

Potok Črna na katerem so predvideni posegi, po Uredbi o določitvi meja ribiških območij in ribiških okolišev v Republiki Sloveniji (Uradni list RS, 5t 5212007), sodi v ptujski ribiški okoliš. V skladu s koncesijsko pogodbo Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Ribiško-gojitvenim načrtom 2006-2010, ki ga je potrdila pristojna upravna enota, ter Letnim načrtom 2014, ki ga je potrdil Zavod za ribištvo Slovenije, ribiško upravljanje v tem ribiškem okolišu izvaja Ribiška družina Ptuj. Na vplivnem območju predlaganega posega, ki je znotraj ptujskega ribiškega okoliša se nahaja potok Črna, v katerem se ne izvaja aktivnega ribiškega upravljanja. Upoštevamo previdnostno načelo, saj se od predvidenega mesta posega po približno 150 m predmetni vodotok izliva v potok Psičina, v katerem se prav tako ne izvaja aktivnega ribiškega upravljanja.

Varstvo:

Za sladkovodne vrste rib se varstvo izvaja po Uredbi o zavarovanih prosto živečih živalskih vrstah (Uradni list RS, št. 46/2004, 109/2004, 84/2005, 115/2007, 96/2008, 36/2009), Pravilniku o ribolovnem režimu v ribolovnih vodah (Uradni list RS, št. 99/2007, 75/2010), Pravilniku o uvrstitvi ogroženih rastlinskih in živalskih vrst v rdeči seznam (Uradni list RS, št. 82/2002, 42/2010) in Habitatni direktivi Sveta Evropske skupnosti o ohranjanju naravnih habitatov ter divje favne in flore, Aneks II in V (92/43/EEC z dne 21.5.1992).

V potoku Črna in Psičina se po Ribogojitvenem načrtu ne izvaja aktivnega ribiškega upravljanja. Za potok Jurošak URS ne poseduje podatkov o ribljem življu, medtem, ko za potok Psičina na tem odseku po podatkih lastnih raziskav živijo ribe: babica, ščuka, klen, klenič, navadni golobček in pohra.

Po podatkih lastnih raziskav v potoku Psičina živi 6 vrst rib. Od tega so 3 vrste zavarovane z Uredbo o zavarovanih prosto živečih živalskih vrstah, 1 vrsta je zavarovana s Habitatno direktivo, 3 vrste so  uvrščene na Rdeči seznam ogroženih živalskih vrst in 4 vrste so zavarovane s Pravilnikom, ki določa lovno mero in/ali varstveno dobo. 

Potok Črna je del posebnega ohranitvenega območja Natura 2000 SAC Haloze – vinorodne (ID SI3000117) ter opredeljen kot ekološko pomembno območje Vinorodne Haloze (ID 42400).

Gojitveni potoki so varstveni revirji, v katerih je prepovedano poseganje in vznemirjanje rib. Prečkanje vodotokov mora biti izvedeno na najkrajši možni razdalji, struge potokov morajo biti ohranjene v prvotni (naravni) obliki

Opredelitev: 

Načrtovani posegi in ureditve vodotokov lahko posredno in/ali neposredno negativno. Vplivajo na ribje populacije in ostale vodne organizme ter njihov življenjski prostor. Nekateri predvideni posegi niso v skladu z 19. 6lenom Zakona o sladkovodnem ribištvu (v nadaljevanju: ZSRib). Med posege, ki niso usklajeni z ZSRib, spada predvsem utrjevanje in izravnava dna pod mostom, kjer je predvidena izvedba kamen v betonu. Utrjevanje in izravnava dna vodotoka pod mostom ni usklajena s trajnostno rabo rib in ohranjanjem ribolovnih virov in posledično ni dopustna. Dno naravnih vodotokov mora ostati nespremenjeno (naravno). struktura sedimenta dna vodotokov pod mostovi mora biti ista kot je obstoječa naravna struktura sedimenta gorvodno in dolvodno od mostov. Omogočeno mora biti naravno plavljenje sedimenta in možnost poglabljanja struge. ,utrevanje dna pod mostom se lahko izvede smo na način, kot je navedeno v projektnih pogojih ZZRS. 

Glede na vrstni sestav in varstveni status rib, ki poseljujejo oba vodotoka na območju predvidenih del ter v skladu s trajnostno rabo rib in ohranjanjem ribolovnih virov, daje Zavod za ribištvo Slovenije na zgorai navedeno predloženo dokumentacijo naslednje projektne pogoje :

1. Pri izdelavi projektne dokumentacije in izvedbi predvidenih posegov pri gradnji mostu čez Gračnico pri Lahovem grabnu, kot so navedeni v predloženi dokumentaciji ter pred samim začetkom gradnje, morajo biti upoštevani naslednji projektni pogoji: 

V skladu s trajnostno rabo rib ter ohranjanjem ribolovnih virov, zavarovanih vodnih in priobalnih ekosistemov daje Zavod za ribištvo Slovenije ob upoštevanju opisanega dejanskega stanja, ter načrtovanih del na zgoraj navedena predvidena dela, naslednje usmeritve in projektne rešitve, ki morajo biti upoštevani in vključeni v projektno dokumentacijo za predvidena gradbena dela:

Splošne usmeritve, ki se nanašajo na izvedbo posegov na območju vodotoka (priobalna in vodna zemljišča):

Obveščanje izvajalca ribiškega upravljanja
1. Gradbena dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se izvajajo samo v času izven drstne dobe rib ter v koordinaciji s pristojnim izvajalcem ribiškega upravljanja. Izvajalec del mora o predvidenem času izvajanja del pravočasno obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja (14 dni pred začetkom vzdrževalnih del), da lahko izvede ali organizira izvedbo intervencijskega odlova rib na predvidenem območju posega oziroma predelu, kjer je ta vpliv še lahko prisoten. Če bodo dela potekala etapno in daljše časovno obdobje, mora izvajalec oz. investitor obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja o predvidenih delih ob vsakem novem posegu v strugo, tako da se lahko intervencijski odlovi po potrebi opravijo pred vsakim novim posegom v strugo vodotoka.
1. V skladu s 57., 58. in 59. členom ZSRib mora investitor oz. izvajalec pristojnemu izvajalcu ribiškega upravljanja povrniti škodo na ribah, do katere bi prišlo zaradi izvedbe načrtovanih ureditev v obsegu vzdrževalnih del na območju vodnih in priobalnih zemljišč.

Varovanje habitata
1. Vzdrževalna in sanacijska dela morajo biti načrtovana tako, da se ne poslabšuje stanje vodotoka 
1. oziroma ne preprečuje izboljšanje stanja vodotoka. V največji mogoči meri se ohranja celovitost in delovanje vodnega in obvodnega ekosistema.
1. Vsak poseg v ribiški okoliš mora biti načrtovan in izveden na način, ki v največji mogoči meri zagotavlja ohranjanje rib, njihove vrstne pestrosti, starostne strukture in številčnosti (19. člen ZSRib) tako, da se struge, obrežja in dna vodotokov ohranja v čim bolj naravnem stanju, da se ohranja obstoječa dinamika, hidromorfološke lastnosti in raznolikost vodotokov. Zaradi prehajanja rib čez grajene objekte v vodotokih mora investitor oz. izvajalec zagotoviti ustrezen prehod za ribe (19. člen ZSRib). V čim večji meri se ohranja naravna osenčenost oz. osončenost struge in brežin.

Preprečevanje onesnaževanja voda
1. Načrtovana mora biti odstranitev vseh ostankov gradbenega materiala in kakršnih koli odpadkov na primerno deponijo. Med gradnjo in po njej se na območju vodnega zemljišča ali v sami strugi vodotoka ne sme odlagati nobena vrsta materiala, ki se uporablja pri gradnji.
1. Gradbena dela, ki so potrebna za izvedbo sanacijskih in vzdrževalnih del na območju strug vodotokov, se izvajajo tako, da bo preprečeno onesnaževanje vode s strupenimi snovmi, ki se uporabljajo v gradbeništvu - izcejanje goriva, olj, zaščitnih premazov in drugih škodljivih in/ali strupenih snovi. Preprečeno mora biti vsakršno onesnaženje vodnih in priobalnih zemljišč pri izvajanju sanacijskih in vzdrževalnih del. 
1. V primeru betoniranja je treba preprečiti izcejanje strupenih betonskih odplak v vodo. Vsa predvidena betoniranja se izvajajo »v suhem«, kar pomeni vodotesno opaženje prostorov, kjer se bo vgrajeval beton.

Varovanje ribjih vrst in drstišč
1. Prepovedano je posegati oziroma vznemirjati ribe na drstiščih rib med drstenjem in v varstvenih revirjih (25. člen ZSRib). Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se mora načrtovati in opraviti izven drstnih dob ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor.
1. Z gradbenimi stroji se posega v vodni prostor le, kolikor je to nujno potrebno. Zemeljska dela, izkopavanja v brežino ali strugo je treba tehnično izpeljati tako, da se v čim večji možni meri zmanjša vpliv kaljenja vode (19. člen ZSRib). Dela na posamezni lokaciji naj se izvajajo združeno, tako da ne bo prihajalo do ponovnih poseganj v struge vodotokov na istih lokacijah.

[image: ]

Detajlne projektne rešitve. ki naj bodo upoštevane pri izvajanju del:
1. Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se mora načrtovati in opraviti izven drstne dobe vrst rib, ki poseljujejo vodni prostor (glej Tabelo 1 - 3, stolpec Pravilnik * varstvena doba). Dela na območju vodnih in priobalnih zemljišč se ne izvajajo med 01.10. in 30.06. 
2. Na lokaciji vseh predvidenih objektov ceste na območju vodotokov mora povpreča globina vode, povpreča hitrost vodnega toka in omočenost struge v posameznih tipih mezohabitatov v vodotoku v čim večji meri zagotavljati ohranjanje rib, njihovo vrstno pestrost, starostno strukturo in številčnost (19. člen ZSRib).
3. Dela naj bodo načrtovana in izvedena tako, da se ohranja povezanost oziroma celovitost vodnega prostora. Investitor oz. izvajalec mora na lokaciji posega v vodotok zagotoviti prehodnost vodotoka za ribe, ki bo ribam omogočala prehajanje in prosto razporejanje.
4. Z gradbenimi stroji se posega v vodni prostor le kolikor je to nujno potrebno; zemeljska dela, izkopavanja v brežino ali strugo je treba tehnično izpeljati tako, da se v čim večji možni meri zmanjša vpliv kaljenja vode.
5. V primeru betoniranja je treba preprečiti izcejanje strupenih betonskih odplak v vodo. Vsa predvidena betoniranja se izvajajo (v suhem), kar pomeni vodotesno opaženje prostorov, kjer se bo vgrajeval beton.
6. Na nivoju nizkih in srednjih pretokov se brežine utrdijo v neporavnani obliki (kamen v betonu, kjer beton ne zaliva zunanjih razpok) z vgradnjo bodnih odbija6ev in motilnih kamnov, saj se s tem ustvarijo tolmuni. Regulacijski zid, izveden kot raven betonski zid v temeljih zidu, ni dovoljen.
7. Skale, ki utrjujejo vznožje brežin naj bodo različnih velikosti, ker se tako poveča razgibanost brežin in s tem število skrivališč za ribe.
8. V brežine se, kjer je to možno, vgradi večje število umetnih skrivališč - luknje za ribe, zgrajene iz različnih materialov, kot so les, kamen, zidaki z luknjami in betonske cevi (Slika 1 in 2). Skrivališča morajo biti vgrajena na delih brežin, kjer vodni tok ne odlaga rednih usedlin in tako, da se luknje z usedlinami ne zamašijo.

[image: 20150827_141314.jpgskrivališče za ribe]

[image: skrivališče]

Slika 2: Primer umetno skonstruiranih nadomestnih skrivališč za ribe

9  Pri izvajanju predvidenih posegov na vodotokih se mora obstoječa obrežna vegetacija vodotokov ohranjati v največji možni meri.
10. Ohranja se naravno dno vodotokov. Pod mostom, kjer je predvideno utrjevanje dna, mora biti med obema pragovoma niveleta dna struge vzporedno poglobljena za 20 do 30 cm, da se obloga dna struge prekrije po naravni poti z rečnimi naplavinami

Podrobne usmeritve, ki se nanašajo na izvedbo posegov na območju vodotoka (priobalna in vodna zemljišča):
· Pri vseh utrjevanjih brežin se v temelje zložbe na nivoju nizkih vod vgradi večje skale izmenično na levi in desni brežini. Skale se zložijo na način, da oblikujejo bočne odbijače in hkrati ribam služijo za z regulacijo odvzeta skrivališča.
· Pri kamniti zložbi beton ne sme prekrivati zunanje tretjine kamnov. Dno struge mora ostati naravno in se ne sme oblagati s kamnom v betonu.
· Struga se utrdi in stabilizira s pragovoma, ki sta narejena iz kamna v betonu. Pragova morata imeti znižana prelivna polja (slika 1). Preliva morata biti izmenično na eni ali drugi strani oziroma na sredini.
[image: 20150831_032808]

Slika 3, 4 in 5: Shematski prikaz znižanega prelivnega polja z vgradnjo manjših ali nižjih kamnov.

[image: 20150831_032841]

Slika 6: Prikaz sonaravno urejene struge z motilnimi kamni in delnimi pragovi

· V predelu pod pragovoma se dno struge oblikuje v tolmun, saj s stališča rib ravna zabetonirana podslapja niso dopustna.
· V vodotok se ne posega od 01.10. do 01.03. Posegi se izvajajo v dogovoru s pristojno ribiško družino.

[image: tolmun]         [image: tolmun vzdolžno]
Slika 7								Slika 8

13. Pri načrtovanju oblikovanja dna struge na vtoku pod most in iztoku izpod mostu mora biti oblika struge izvedena z neenakomernimi gabariti - dno struge ne sme biti poravnano na celotni širini struge (Slika 9).

[image: prečni profil jarka]	[image: struga]
Slika 9: Za ribe neustrezna (A) in za ribe ustrezna (B) izvedba oblike dna struge z neenakomernimi gabariti (Vir: ZZRS, 2012).

(Vir: ZZRS) Pripravila: Lucija Ramšak, univ.dipl.biol. in Uroš Videmšek, univ.dipl.biol.



3.5. MOST PT5022 ČEZ POTOK ČRNA

3.5.1. ZASNOVA MOSTU

3.5.2. KARAKTERISTIČNI PREREZ OBJEKTA
[bookmark: _Hlk108896823]



3.5.2.1. Niveleta in kot križanja

Niveleta na mostu v križanju osi vodotoka in ceste bo po rekonstrukciji 221,14 m.

Kot križanja med osjo potoka Črna in ceste po rekonstrukciji znaša  = 840.


3.5.2.2. Gabariti in oprema objekta

Zaradi bližine priključkov pred mostom je projektna hitrost na mostu Vproj = 70 km/h.

3.5.2.3. Minimalna gradbena višina

	Svetla višina od dna potoka do spodnje kote konstrukcije mostu znaša
	2,70
	m

	svetli razpon med oporniki 
	 7,80
	m

	minimalna gradbena višina konstrukcije 
	0,60
	m

	visoka voda Q 100  je na
	219,85
	m



3.5.3. KONSTRUKCIJA

3.5.3.1. Zasnova 

Konstrukcijsko bo objekt zasnovan kot armiranobetonski okvir, temeljenje je na pasovnih temeljih.. Prekladna konstrukcija je armiranobetonska plošča. Krila so poševna na os objekta.

3.5.3.1.1. Opis konstrukcijskih elementov objekta

3.5.3.1.1.1. Temelji in krila

Dno temeljev je cca 1,50 m pod dnom struge oziroma na koti 216,35 m. Širina temeljev je 2,0 m višina pa 90 cm. Pod temelji je sanacijska gramozna blazina iz drobljenca debeline 150 cm. Pasovni temelji pod krajnima opornikoma in krili so predvideni iz betona C25/30, za ekspozicijski razred XC2.

3.5.3.1.1.2. Podporna in prekladna konstrukcija

Svetla razpetina mostu je 7,80 m. Oporniki in krila bodo iz betona C30/37 za ekspozijski razred XC4, XF3. Vsi elementi bodo armirani z rebrasto armaturo B 500 B. Izvedeni bodo po principu ''bele kadi''. Oporniki so stenaste konstrukcije, debeline 0,50 m. Spodaj so vpeti v pasovne temelje, zgoraj pa s prekladno ploščo tvorijo togi stik. Na zunanji strani je na opornikih linijska konzolna podpora prehodnim ploščam. Celotna konstrukcija je elastično vpeti okvir , ki mu konzolna krila zmanjšujejo vpetostne momente. 

Prekladna konstrukcija je voziščna plošča konstantne debeline 60 cm. Širina plošče je 9,02 m. Plošča je računana kot delno elastično vpet nosilec z upoštevanjem tvorbe plastičnega členka na ležiščih. Izvedena bo iz betona trdnostnega razreda C30/37 za ekspozicijski razred XD1 in XF2 in bo ojačana z rebrasto armaturo B 500 B.

3.5.3.1.1.3. Prehodne plošče in priključni klini

Na opornikih smo predvideli vgradnje prehodnih plošč. Prehod med objektom in zalednim zasipom je oblikovan po detajlu, ki ga za predmetno dolžino objekta in rang ceste predlaga TSC 07, poglavje 9, sliki 9.13 in 9.14.

Zasip objekta je predviden iz prodno peščenih zemljin, pri katerih je zgoščevanje možno doseči prostorninsko maso 22,0 kN/m3 in strižni kot 38°.

3.5.3.1.1.4. Hodniki in robni venci

Na mostu so predvideni servisni hodniki širine 1,20 m med varnostno ograjo in ograjo za pešce z ročajem na višini 1,20. Projektna hitrost na Vproj =  70 km/h, zato so, skladno s TSC07,  izven naselja predvideni: JVO in robniki višine 7,0 cm. 

3.5.3.1.1.5. Merilni čepi - reperji

Na mostu je predvidenih 6 merilnih čepov – reperjev. Lokacija čepov je na zunanji strani robnih vencev. Na vsaki strani mostu trije reperji: nad gorvodnim in dolvodnim opornikom in na sredini razpona mostu.


3.5.3.1.1.6. Obdelave ceste in struge

Rekonstrukcija ceste in mostu zajema zgornji ustroj in asfaltne plasti. Rekonstrukcija ceste bo v območju premostitvenega objekta izvedena z razširitvijo in nadgradnjo obstoječe trase. 

V strugi pod mostom bo v območju mostu in pod mostom kamnita zložba položena v beton.

3.5.4. OPREMA OBJEKTA

3.5.4.1. Ograja

[bookmark: _Hlk108966772]Varnostna ograja sega na desni strani stacionaže 16,0 m in 4,0 m dolgo vkopano zaključnico horizontalno zamaknjeno v razmerju 1:10 pred in 12,0 m za mostom. Na delu, kjer je predvidena varnostna ograja je bankina širine 1,20 m. 

3.5.4.2. Odvodnjavanje

[bookmark: _Hlk89802552]Glede na PLDP na R3-690/1235, Videm – Zg. Leskovec, kjer znaša po štetju prometa za leto 2021 število 1600 vozil/dan. Upoštevaje plansko dobo 20 let s 3% porastom prometa, bo cesta v 2. razredu s cca 2890 vozil na dan, ki ne dosega 5000 vozil/dan, čiščenje onesnaženih padavinskih vod ni predvideno.

Na objektu ni predvidenih izlivnikov za odtok meteorne vode, ki se izliva pred in za prehodno rampo hodnika po drčah obloženih s kamnito zložbo. Na objektu je predviden par cevk pronicajoče vode.

3.5.5. KOMUNALNI VODI OB OBJEKTU

Na širšem območju objekta so naslednji komunalni vodi:
· obstoječi NN električni podzemni kabel se nahaja dolvodno od mostu pod obstoječo strugo vodotoka. Od mostu je oddaljen cca 5 m. Predvidena je zaščita in prestavitev voda.
· električni vodi v zraku (se nahaja na meji obdelave – predvidena je prestavitev električnega droga za cca 3,6  m izven cestnega telesa)
· [bookmark: _Hlk89454460]vodovod na gorvodni strani obstoječega objekta. Predvidena je zaščita in prestavitev voda.
· Telekom na gorvodni strani obstoječega objekta. Predvidena je zaščita in prestavitev voda.

Vsi lastniki komunalnih vodov so podali soglasje in smernice za premostitev k lokacijski informaciji. 

3.5.5.1. Kanalizacija

Kanalizacija zajema le odvajanje meteornih vod z vozišča in okolice ter z mostu.

3.5.5.2. [bookmark: _Hlk108967076]Vodovod

Projektna rešitev predvideva prestavitev vodovodnega cevovoda PVC DN140 izven območja predvidenega mostu. Predviden vod DUKTIL DN150 bo potekal pod strugo potoka Črna. Prečkanje struge vodotoka se predvidoma izvede s prekopom struge.

Obstoječ vod se v vozlišču V0 prereže in se naveže na obstoječ vod z uporabo univerzalne spojke. Nato trasa cevovoda zavije proti severu z 45° kolenom in se odmakne od roba ceste. Z uporabo 45° kolena traso cevovoda spet peljemo vzporedno s cesto in pravokotno na os potoka. Cevovod 2,0 m pred zgornjim robom brežine vertikalno lomimo (uporaba 30° kolena), tako da na območju zgornjega roba brežine, pod brežino in pod dnom struge doseže globino 1,0 m pod dnom struge. Na območju struge poteka cevovod z padcem 0,5% in se zaščiti z jekleno zaščitno cevjo DN350. Na nasprotni strani vodotoka se cevovod dvigne na globino 1,3 m pod terenom za zgornjim robom brežine. Pred navezavo na obstoječe stanje se izvede AB vodovodni jašek 2x2 m v katerem se uredi blatni izpust z izpustom v vodotok. Za jaškom se predviden vod DUKTIL DN150 z univerzalno spojko naveže na obstoječ vod PVC DN140 - v vozlišču V8. 

Natančen potek je razviden iz situacije vodovoda in vzdolžnega profila, ki sta sestavni del načrta  (grafične priloge). Sestava cevovoda pa je razvidna iz montažne sheme prestavitve vodovoda.
Predviden cevovod sestavljajo cevi iz duktilne litine DN150 kvalitete K9. Cevi morajo biti spojene z razstavljivimi sidrnimi spoji.
[bookmark: _Hlk153109726]
3.5.5.3. [bookmark: _Hlk108967136]Predvideni TK vodi

3.5.5.3.1. Obstoječe stanje

[bookmark: _Toc512276883][bookmark: _Toc82758191][bookmark: _Toc105154869]Kabelska kanalizacija
Na območju rekonstrukcije potekajo sledeči kabli Telekoma Slovenije, d.d.:
· Medkrajevni optični kabel K270 TOSM 03 6x4 CMAN
· Krajevni bakren kabel K2 TK59 100x4x0,6 GM
Na prečkanju kablov z vodotokom sta kabla zaščitena z zaščitnimi cevmi ACΦ125 mm in ACΦ110 mm.
Potek obstoječega stanja je prikazan na risbi G.301.
[bookmark: _Ref72831167][bookmark: _Toc82758192][bookmark: _Toc105154870]Kabel K270
Na območju posega poteka medkrajevni optičen kabel tip TOSM 03 (6x4) CMAN ob levi strani cestišča neposredno v zemlji (gledano v smeri Sp. Leskovec).
[bookmark: _Ref72831412][bookmark: _Toc82758193][bookmark: _Toc105154871]Kabel K2
Na območju posega poteka krajevni bakren kabel krajevnega kabelskega omrežja LC Zg. Leskovec tip TK59 100x4x0,6 GM ob levi strani cestišča neposredno v zemlji (gledano v smeri Sp. Leskovec).
[bookmark: _Hlk108770454]
3.5.5.3.2. Splošna zaščita obstoječega TK omrežja v času izvedbe gradbenih del

Vse kable, optične in bakrene, je potrebno pred izdelavo nadomestne TK kabelske kanalizacije, na mestih, kjer se do njih izvajajo gradbena dela in med gradbenim posegom zaščititi. V kolikor je potrebno, jih ustrezno višinsko prilagodi glede na teren. Če bo kabel na nižjem višinskem nivoju, kot je bil v prvotnem primeru, ga je potrebno ustrezno podsuti z materialom, če bo na višjem nivoju, pa ustrezno poglobiti. Pri tem moramo paziti, da se pri premikanju kabel ne pretegne ali zlomi. Vse kable in cevi je potrebno obbetonirati pod pločnikom in cestiščem.

Obstoječe TK omrežje je potrebno  pred pričetkom del točno zakoličiti in določiti potek, globino in točne kapacitete le-tega. Na območju poteka TK kablov je potrebno gradbena dela izvajati z izredno pazljivostjo in pod strokovnim nadzorom Telekoma Slovenije.
[bookmark: _Hlk108770554]
3.5.5.3.3. Projektna rešitev

Kabelska kanalizacija znotraj konstrukcije mostu je del gradbenega načrta (od PKJ1 do PKJ2).
Potrebno je izgraditi kabelsko kanalizacijo PVC 2 x Φ125 mm:
· Med novim KJ1 in PKJ1 v dolžini 12,0 m.
· Med PKJ2 in novim KJ2 v dolžini 11,0 m. 

3.5.5.3.4. Začasna prevezava

Zaradi rehabilitacije mostu je potrebno izvesti začasno prevezavo. Začasna prevezava se izvede pred pričetkom gradbenih del. Najprej se na sledeč način vzpostavi cevna povezava:
· Zgradita se jaška KJ1 in KJ2.
· Postavita se lesena drogova s sidrom med katera se napne jeklena pletenica.
· Med jaškoma in lesenima drogoma položi cev Stigmaflex Φ110 mm, ki služi kot zaščita za oba kabla.
· Na jekleno pletenico se z vezicami iz nerjavečega jekla pritrdi cev PeHd Φ50 mm in se cevi spelje v KJ1 in KJ2.
Nato se izvede prevezava kablov:
· Kabel K270: Najprej se v začasno prevezavo uvleče nov kabel tip TOSM 03 (6x4) CMAN med jaškoma KJ1 in KJ2. V KJ1 se izvede nova spojka S4a in v KJ2 se izvede nova spojka S5a ter se naredi prevezava na začasno prevezavo. 
· Kabel K2: Najprej se na začasno prevezavo obesi nov kabel tip TK59 100x4x0,6 med jaškoma KJ1 in KJ2. V KJ1 se izvede nova spojka S4b in v KJ2 se izvede nova spojka S5b ter se naredi prevezava na začasno prevezavo. 

3.5.5.3.5. Končno stanje

Po dokončanju nove kabelske kanalizacije znotraj premostitvenega objekta se izvede končna povezava TK kablov: 
· Kabel K270: Po končanju nove kabelske kanalizacije v premostitvenem objektu se med jaškoma KJ1 in KJ2 uvleče nov kabel tip TOSM 03 (6x4) CMAN in se v spojkah S4a in S5a izvede končna prevezava.
· Kabel K2: Po končanju nove kabelske kanalizacije v premostitvenem objektu se med jaškoma KJ1 in KJ2 uvleče nov kabel tip TK59 200x4x0,6 in se v spojkah S4b in S5b izvede končna prevezava.
[bookmark: _Hlk153109942]
3.5.5.4. Zaščita in prestavitev NN podzemeljskega kablovoda

Zaščita in prestavitev  energetskih kablovodov bo potrebna pri križanju  energetskega NN voda s potokom Črna. 

Osnova za to projektno dokumentacijo je  projektna naloga DRSI in projektni pogoji Elektro  Maribor d.d., pod št. 1441338 (4001-1126/2023-2).

Prestavitev in zaščita energetskih vodov mora biti izvedena v skladu z zahtevami vzdrževalca energetskih vodov Elektro  Maribor. Predvidena je prestavitev dveh kablov v dolžini  cca. 180 m. Kabelska trasa, križanja in stiki NN energetskih vodov morajo biti izvedena v skladu s predpisi, priporočili in tehničnimi smernicami.

Dejansko stanje na terenu NN energetskih vodov mora geodet zakoličiti pred in po vseh delih. NN energetski  kabelski vod se na obeh straneh v brez napetostnem stanju pazljivo ročno odkoplje in zaščiti z opozorilnim trakom.  Vse poškodbe na obstoječi kabelski trasi se morajo v celoti odstraniti
in sanirati v vednosti Elektro Maribor.

Spajanje NN  voda mora izvesti Izvajalec ustrezno z usposobljenimi in certificiranimi delavci ter z ustreznim orodjem.

3.5.5.5. Križanja in priključki

Na obravnavanem odseku sta na bregu ob prehodnih rampah hodnikov priključka na breg vodotoka za potrebe vzdrževanja. 

3.5.5.6. Ureditev prometa v času gradnje

V času gradnje po promet potekal po začasnem obvozu in preko začasnega montažnega mostu (Mabey & Johnson) na dolvodni strani cca 10,0 m od obstoječega mostu. Koristna obtežba začasnega  mostu je 100 ton. Koristna širina na mostu je 4,20 m. Most bo razpona L = 9,14 m, vključno z ograjami in opremo za varnost prometa in pešcev. Največja dolžina zaprtega odseka ceste je 90 m.


4.0 RUŠITVENA DELA IN RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI

4.1. IZVEDBA DEL

Gradnja mostu je predvidena na mestu obstoječega premostitvenega objekta. Za gradnjo mostu bo potrebno urediti začasni obvoz. Ker je za nov most določena večja svetla razpetina med oporniki od dosedanje, je predvidena odstranitev celotnega dosedanjega objekta, vključno z oporniki in temelji. 

Posegi v strugo morajo biti časovno omejeni, priporočljiv čas je pozno poleti do pozno jeseni. Vsaj 14 dni pred pričetkom gradnje je o predvidenem začetku in poteku del ter sproti o vsakem posegu v ribiški okoliš je treba obvestiti lokalno pristojno ribiško družino in omogočiti interventni odlov rib.

V načrtih je priložena risba predvidene ureditve gradbišča med gradnjo. Na njej so shematsko prikazani:
· naslovna gradbiščna tabla
· pisarniški kontejner 7,5 m2
· kontejner za garderobo zaposlenih 7,5 m2
· kontejner za jedilnico 15,0 m2
· skladiščni kontejner in deponija materiala 45,0 m2
· tesarska lopa s krožno žago 12,0 m2
· deponija gradbenega materiala 24,0 m2
· lopa z agregatom 12,0 m2
· kemične sanitarije
Na osnovi navedenih elementov in prikazov v risbah bo investitor naročil izdelavo varnostnega načrta.

4.2. VARNOST PRI DELU

Pri izvedbi objekta in rekonstrukcije ceste mora izvajalec upoštevati vse veljavne predpise in standarde iz varstva pri delu. Izvajalec del mora izvesti začasni obvoz prometa ter postaviti ustrezno prometno signalizacijo (opozorilni znaki, bariera) ter zaščititi delavce med delom.

Odgovorni vodja del mora vsakodnevno pred pričetkom del in sproti kontrolirati stanje konstrukcijskih elementov, pomožnih odrov in prometne signalizacije. Pri zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu, je upoštevati tudi letni čas in termin za izvedbo del. 

Neposredno pred deloviščem, je predvidena signalizacija za popolno zaporo po veljavnem Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah Ur. list št. 99/15, 46/17, 150/21) in skladno z Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 – ZPrCP-F).

Označba gradbišča oz. začasna prometna signalizacija je razvidna iz elaborata ureditve prometa v času gradnje nadomestnega mostu, ki je del projekta mostu. Na njegovi osnovi za izvedbo del pripravi izvajalec ustrezen elaborat.

Izvajalec del mora zagotoviti, da bo med rekonstrukcijo ceste promet potekal izmenično enosmerno ob ročnem usmerjanju prometa na delovišču ter postaviti ustrezno prometno signalizacijo (opozorilni znaki, bariera) ter zaščititi delavce med delom.  Pri izvedbi objekta in rekonstrukcije ceste mora izvajalec upoštevati vse veljavne predpise in standarde iz varstva pri delu. Odgovorni vodja del mora vsakodnevno pred pričetkom del in sproti kontrolirati stanje konstrukcijskih elementov, pomožnih odrov in prometne signalizacije. 

4.3. RUŠITVENA DELA

4.3.1. SPLOŠNO

Obstoječi prepust premošča vodotok pod kotom  850 s svetlo razpetino 3,60 m v enem polju. Širina obstoječega mostu je 4,50 m. Na mostu se nahaja jeklena varnostna ograja. Premostitev je sestavljena iz betonski nosilcev in betonske plošče ter opornikov. Vsi elementi konstrukcije so dotrajani.

4.3.2. PRIPRAVA RUŠITVENIH DEL

Izvajalec del je dolžan pripraviti poseben elaborat za rušitvena dela, ki bo upošteval izvajalčevo razpoložljivo tehnološko in strojno opremo, ki jo je mogoče uporabiti pri predvideni rušitvi. V elaboratu je obvezan upoštevati navedbe iz načrta rušitvenih del. Rušitvena dela na objektu so med seboj povezana. Rušitev se deli na več zaporednih faz.

4.3.3. VRSTNI RED RUŠITVENIH DEL

4.3.3.1. Prva faza del

Prva faza del je zavarovanje pretoka v strugi potoka. Pretok v strugi mora biti čim manj oviran ves čas rušitvenih del in novogradnje ter rekonstrukcije ceste.

4.3.3.2. Druga faza del

V bližini mostu je nekaj komunalnih vodov. Pred pričetkom del jih je treba ob prisotnosti upravljavcev obvezno zakoličiti in zaščititi. 

4.3.3.3. Tretja faza del

Pred pričetkom rušenja mora biti izvedena začasne premostitev in urejen začasni obvoz v času gradnje na gradbišču. Obvoz je predviden dolvodno od obstoječega mostu

4.3.3.4. Izvedba rušitev

4.3.3.4.1. Odstranitev vozišča

Skupaj z odstranitvijo asfalta na cesti, se odstrani asfalt na obstoječem mostu. Odvoz asfaltnih odpadnih materialov je obvezno na za to posebej določeno deponijo v Hočah pri Mariboru.

4.3.3.4.2. Rušitev prekladne konstrukcije

Po odstranitvi je treba ločiti beton in armaturo in jih ločeno deponirati. Odvoz betonskih odpadkov je predviden na deponijo v Hočah pri Mariboru..

4.3.3.4.3. Rušitev kril, opornikov in temeljev

· Po odstranjevanju prekladne konstrukcije, se odstranijo gramozni klin za opornikoma. S tem se omogoči nemoteno odstranjevanje opornikov in kril, odstranjeni material se odpelje na začasno deponijo. Rušenje še naprej poteka po zaporedju:
1. krila
2. oporniki in
3. temelji
· Za odstranjevanje temeljev je potrebno odstraniti zemljino s katero so temelji zasuti. Izkop se odpelje na začasno deponijo. Temelje se odstrani le na mestih, kjer so predvideni novi temelji. Na ostalih delih je mogoče temelje vključiti v zavarovanje dna struge, pod pogojem, da bo njihova zgornja ravnina na koti  dna potoka. 

· Po končanem rušenju in odstranjevanju mostu se zasuje gradbena jama do kote temeljev nove polovice objekta, zasip se strojno zgosti do 96 % NPG.

4.3.4. TRANSPORTI IN DEPONIJE

Notranji transporti se bodo vršili z gradbenimi stroji. Za nakladanje bodo uporabljeni nakladači. Za transporte od gradbišča pa tovornjaki.

[bookmark: _Hlk89503743]Po odstranitvi je predviden odvoz gradbenih odpadkov (asfaltne sloje 17 03 02, a.b. konstrukcije17 01 01, les 17 02 01, jeklene konstrukcije in armatura17 04 05) v predelavo odpadkov. Posebne odpadke (, zemljino in nasipa 17 05 04) je potrebno naložiti na kamione in jih odpeljati.

4.3.5. RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI PO ODSTRANITVI VOZIŠČA IN MOSTU

Pred začetkom rušenja objekta mora izvajalec del urediti prostor za začasno zbiranje gradbenih odpadkov za sprejem odstranjenih delov mostu: zemljine, asfaltnega vozišča, kamnite obloge kril ter jeklenih konstrukcij, betona in armature. Začasno zbirališče mora biti urejeno v skladu z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08) in Uredbo o odpadkih (Uradni list RS, št. 37/15 in 69/15) 

Z materiali na začasnem zbirališču je treba storiti sledeče:
· 170,00 m3 - zemljina in nasipi za opornikom se uporabijo pri gradnji. 
·   44,00 m3 - odstranjeno asfaltno vozišče se zmelje in uporabi za ponovno izdelavo asfalt betona 
·   15,00 m3 - odstranjena AB konstrukcija se zdrobi, izloči se armatura, beton se reciklira 
·   23,00 m3 - odstranjene kamnite konstrukcije uporabljene pri gradnji (zavarovanje dna struge)
·    14,4 m3  - odstranjeni leseni deli konstrukcije se deponirajo
· 1000,0 kg  - odstranjeni jekleni nosilci se deponirajo
· 1260,0 kg  - odstranjeni armatura se deponira.

4.3.6. POTREBNA MEHANIZACIJA ZA RUŠENJE

Za izvedbo rušitvenih del in transportov bodo potrebni:
· bager, ICB
· kopresor
· hiab 
· kamioni
· električna udarna kladiva
· varilni aparat ali škarje za rezanje armature in jeklenih profilov
· drobno orodje

4.3.7. POGOJI IN NAČIN RUŠENJA

Objekt bo potrebno rušiti deloma ročno in delno strojno. Po zaščiti pretoka v strugi, je obvezno postaviti varovalne odre nad prepadnimi odseki. Dela se lahko nadaljujejo strojno.

4.3.8. UKREPI ZA VARNO DELO

1. vsa dela pri rušenju morajo biti izvajana skladno z zakoni navedenimi v projektu rušitvenih del
2. pred pričetkom rušenja je potrebno območje rušenja ograditi – v primeru, da bo gradbišče že ograjeno, dodatna ograditev ni potrebna
3. rušenje objekta sme biti zaupano le delavcem, ki so strokovno usposobljeni in izurjeni za tisti način rušenja 
4. delo mora biti pod neposrednim in stalnim nadzorom strokovne osebe na gradbišču
5. pri rušitvi je potrebno paziti na prekomerno prašenje – po potrebi sprotno brizganje z vodo
6. ročno rušenje je potrebno izvesti postopoma od zgoraj navzdol, posameznih delov plošče, nosilcev ali opornikov ni dovoljeno puščati neporušenih, temveč jih je potrebno porušiti sprotno z drugimi deli objekta
7. ročno rušenje prosto stoječega opornika je dovoljeno le z ustreznimi delovnimi odri. 
8. rušenje sten z izpodkopavanjem je prepovedano
9. demontirane jeklene gredne nosilce ali druge težke ali zelo velike konstrukcijske elemente je dovoljeno odstranjevati z objekta le z ustreznimi napravami ali pripravami (škripec, dvigalo)
10. če se objekt ali njegovi deli rušijo stroji, mora biti stroj oddaljen 1,5 x večjo razdaljo, kot je visok objekt oziroma del, ki se ruši
11. pri izvedbi rušitvenih del je potrebno upoštevati;
· varnostni načrt in 
· gradbiščni red


5.0 UREDITEV PROMETA 

5.1. ZASNOVA UREDITVE PROMETA MED GRADNJO

5.1.1. Obvoz na delovišču

V času gradnje po promet potekal po začasnem obvozu in preko začasnega montažnega mostu (Mabey & Johnson) na dolvodni strani cca 10 m od obstoječega mostu. Koristna obtežba mostu je 100 ton. Koristna širina na mostu je 4,2 m. Most bo razpona L = 9,14 m, na temeljih 1,8 x 1,0 do 3,0 m, dolžine 8,0 m; vključno z ograjami in opremo za varnost prometa in pešcev. 

Za obvoz ocenjujemo potrebo po začasni uporabi cca 1300 m2 kmetijskega zemljišča. Največja dolžina zaprtega odseka ceste je 90 m.

5.1.2. Dovozne rampe

Dovoz na most je preko dovoznih ramp, ki so izdelane iz utrjenega zemeljskega nasipa. Na bližnjem kmetijskem zemljišču se odrgne humusna plast in utrdi posteljica nasipa. Nanjo je uvaljana plast tampona debeline 30 cm. Površina dovoznih ramp je protiprašno zaščitena.

5.1.3. Tehnični elementi začasnega obvoza

Na cesti, ki bo potekala delno ob in delno po delovišču gradbišča, je hitrost vozil omejena na 40 km/h s prometnimi znaki.
            Projektna hitrost				40,0 km/h
Minimalni radij				50,0 m
Vzdolžni sklon			  	0,5 % do 4,00 %
Prečni sklon			  		2,5 % do 6,00 %
Radij vertikalne zaokrožitve 			Rkonk  = 100,0 m
						            Rkonv   = 100,0 m

5.1.4. Prometni znaki

[bookmark: _Hlk108966418]Neposredno pred deloviščem, je predvidena signalizacija za popolno zaporo po veljavnem Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah Ur. list št. 99/15, 46/17, 150/21) in skladno z Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 – ZPrCP-F).
5.2. BESEDILO ZA OBJAVO

Besedilo za objavo v sredstvih javnega obveščanja o začasni ureditvi prometa med gradnjo most PT5022, čez potok Črna  pri Sp. Leskovcu na cesti R3-690/1235, v km 10,090 in rekonstrukcija ceste R3-690 od km 10,020 - 10,195 za navezavo na most, ki ga mora Izvajalec del pred izvedbo popolne zapore na navedeni regionalni cesti objaviti v sredstvih javnega obveščanja naslednje besedilo:



Obveščamo vse udeležence v prometu, da bomo v sklopu rekonstrukcije in gradnje 

mostu čez potok Črna
občasno zaprli
regionalno cesto R3-690/1235 od km 10,019 - 10,194, Videm – Zg. Leskovec
v dolžini 175,00 m1.

V tem času bo promet potekal po začasnem obvozu v območju gradbišča.

Dela bomo izvajali v skladu z dovoljenjem RS MPZ DRSC Ljubljana štev.:………, z dne …………..

Dela pod zaporo začnemo izvajati z dnem ……………, trajala pa bodo predvidoma do ……………..


Prosimo, da ob zapori upoštevate veljavno prometno signalizacijo.

				izvajalec del

				   ……………………………


5.3. UREDITVE PROMETA PO KONČANI GRADNJI

Ureditev prometa po končani gradnji novega mostu in rekonstrukciji ceste je obdelano in prikazano v načrtih za rekonstrukcijo ceste v mapi 3.1.
			

6.0 		OCENA STROŠKOV GRADNJE
[bookmark: _MON_1334696353][bookmark: _MON_1334696365][bookmark: _MON_1350720738][bookmark: _MON_1350720812][bookmark: _MON_1350847650][bookmark: _MON_1383502529][bookmark: _MON_1383502751][bookmark: _MON_1330279668][bookmark: _MON_1330279855][bookmark: _MON_1334696001]
	A.
	MOST PT5022 ČEZ POTOK ČRNA na cesti Videm - Zg. Leskovec R3-690/1235 v km 10,090
	   341.507,93 € 

	B.
	REKONSTRUKCIJA CESTE R3-690/1235 od km 9,998 do km 10.199
	158.371,69 €

	C.
	VODNOGOSPODARSKA UREDITEV STRUGE ČRNE V OBMOČJU MOSTU
	25.927,61 €

	D.1
	ZAŠČITA IN PRESTAVITEV  VODOVODA
	
	
	20.894,20 €

	D.2
	ZAŠČITA IN PRESTAVITEV TK VODOV
	
	
	12.357,72 €

	D.3
	ZAŠČITA IN PRESTAVITEV NN ELEKTRO ZEMELJSKIH VODOV
	15.270,38 €

	E.1
	NAČRT UREDITVE IN ZAVAROVANJA PROMETA MED GRADNJO
	76.154,40 €

	E.2
	MONTAŽA ZAČASNEGA MOSTU
	 
	 
	 
	49.145,99 €

	
	SKUPAJ
	 
	 
	 
	
	
	699.629,92 €

	
	POPUST
	 
	0,00%
	 
	 
	 
	0,00 €

	
	OSNOVA ZA DDV
	 
	 
	 
	 
	699.629,92 €

	
	DDV
	 
	22,00%
	 
	 
	 
	153.918,58 €

	
	SKUPAJ
	
	
	
	
	
	853.548,50 €

	
	
	
	
	
	
	
	

	F.
	ODKUPI ZEMLJIŠČ
	1.000,00
	 m2 *
	4,00
	€/m2
	4.000,00 €

	
	
	
	
	
	
	
	

	SKUPAJ STROŠKI NADOMESTNEGA MOSTU, REKONSTRUKCIJE VG UREDITVE IN ZEMLJIŠČ
	857.548,50 €





7.0 ZAKLJUČEK

7.1. PREGLEDI KONSTRUKCIJE IN VZDRŽEVANJE OBJEKTA

Izvajalec del mora pred tehničnim prevzemom izvršiti pregled mostu skupaj z investitorjem in projektantom. 

Investitor mora zadolžiti vzdrževalca, da bo čistil površino mostu, elemente odvodnjavanja in pregledoval ter obveščal investitorja o eventualnih pomanjkljivostih, da bi most služil svojemu namenu vsaj nadaljnjih 30 - 50 let. V poslovniku za vzdrževanje premostitvenega objekta, ki je sestavni del PID dokumentacije, je predpisati nadzor.




Maribor, junij 2022					Franc VEDERNJAK, univ.dipl.inž.grad.
Maribor, sept.2023 - po recenziji	
	zbirno poročilo - most  PT5022 čez potok Črna pri Sp. Leskovcu
	1  od 27
	na cesti R3-690/1235, v km 10,090



image2.emf

image3.jpeg
nn

.._‘».—

Slika 1: Primer umetno skonstruiranih nadomestnih skrivalis¢ za ribe.
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vozišče

2 x( 2,75m +0,25m)      = 6,00m

hodnik za pešce z ograjo

2 x( 1,20m +0,20 m  + 0,50m+0,065m)  = 3,93m

SKUPNA ŠIRINA MOSTU

   = 9,93m


Microsoft_Excelov_delovni_list1.xlsx
List1

		vozišče		2		 x(		2.75		m		+		0.25		m)				 				 						 =		6.00		m

		hodnik za pešce z ograjo		2		 x(		1.20		m		+		0.20		m		 +		0.50		m		+		0.065		m)		 =		3.93		m

		SKUPNA ŠIRINA MOSTU										 																		 =		9.93		m
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vozišče

2 x(2,75m+0,25m)   = 6,00m

bankina

2 x1,00            = 2,00m

SKUPNA ŠIRINA 

   = 8,00m


Microsoft_Excelov_delovni_list.xlsx
List1

		vozišče		2		 x(		2.75		m		+		0.25		m)		 						 =		6.00		m

		bankina		2		 x		1.00		 		 		 		 		 		 		 		 =		2.00		m

		SKUPNA ŠIRINA MOSTU										 												 =		8.00		m






