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tehniéni opis jlﬂ:l:nﬁ:

TEHNICNI OPIS K ELABORATU
9/3 — Postopno vkljucevanje v obratovanje

Umestitev podhoda na zelezniski postaji Sentjur

1. UVOD

Zeleznika postaja Sentjur je vmesna postaja na glavni, dvotirni, elektrificirani progi t.
30 Zidani Most — Sentilj - drzavna meja. Postajno poslopje je locirano na levi strani
proge v km 537+592,6. V gradbenem smislu postaja sega od kretnice $t.1 v km
537+151,6 do kretnice &t. 8 v km 538+128,8. Skupno je na postaji vgrajenih 8 kretnic, oz.
9 (kretnica $t. »b« na industrijskem tiru »Alpos«). Postaja Sentjur spada med postaje lI.
reda s povpre¢nim letnim dnevnim prometom 1250 potnikov.

Skladno z zahtevami projektne naloge je na Zelezniski postaji Sentjur predvidena gradnja
novega oto¢nega perona med glavnima prevoznima tiroma $t. 2 in 3 z izvennivojskim
dostopom, ki bo prilagojen funkcionalno oviranim in invalidnim osebam, gradnja novega
parkiris¢a in dostopnih poti ter prilagoditve SVTK in EE naprav novemu stanju na
obmodgju postaje. Izven nivojski dostop na boc¢ni peron bo prilagojen funkcionalno
oviranim in invalidnim osebam. Dela so predvidena po postopku vzdrzevalnih del v javno

Investitor izgradnje objekta oz. naroCnik priCujotega projekta je Republika Slovenija,
Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, TrzaSka cesta 19, 1000
Ljubljana.

Elaborat postopnega vkljuCevanja v obratovanje je izdelan na podlagi navedbe iz
projektne naloge (stran 27), ki se glasi:

Elaborat postopnega vkljuéevanja v obratovanje

V Elaboratu postopnega vklju¢evanja v obratovanje se obdela sprememba obi¢ajnega
reZima opravijanja Zelezniskega prometa, sprememba reZima delovanja drugih
elementov, naprav, sistemov in/ali sestavnih delov prog, ki neposredno vplivajo na
varnost ZelezniSkega prometa. V elaboratu se obdela postopno vkljuéevanje v
obratovanje posameznih elementov sestavnih delov proge, sestavnih delov proge in
pomoznih objektov.
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2. OBSEG PREDVIDENE NADGRADNJE

Projektna dokumentacija zajema ve¢ nacrtov in elaboratov, in sicer:

Vodilni nacrt:
o 0/2 Tirne naprave

Nacrti s podrocja arhitekture
o 1/ Podhod in nadstreski

Nacrti s podroéja gradbenistva
o 2/1 Nacrt podhoda
o 2/2 Jeklene konstrukcije nadstreSkov
o 2/3 Ureditev parkiris€a

Nacrti s podrocja elektrotehnike

31 Elektricna vozna mreza

3/2 Zunanja razsvetljava

3/3 Za&cita in prestavitev SV in TK naprav
3/4 SV naprave

3/5 TK naprave

Nacrti s podrocja geotehnologije in rudarstva
o 71 Geolosko-geomehansko porocilo

Nacrti s podrocja geodezije
o 8/1 Geodetski nacrt
o 8/2 Katastrski elaborat
[ )
Nacrti s podroéja prometa
o 9/1 Elaborat za izvedbo del
o 9/2 Tehnologija prometa v ¢asu gradnje
o 9/3 Postopno vklju€evanje v obratovanje

Elaborati
e 11/1  Varnostni nacrt
o 11/2 Nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki
e 11/3 Informacijske oznake in oprema
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3. FAZNOST IZVEDBE

Dela v glavnih fazah izvedbe se bodo izvajala ob popolni zapori prometa na
posameznem tiru, promet pa se bo odvijal po sosednjih tirih. Za izvedbo izven
nivojskega dostopa na peron, obnovo tirov §t. 1, 2 in 3, ter gradnjo novega perona za
Zelezniski postaji Sentjur je predvidenih 22 tednov. V okviru posamezne faze se odvijajo
tudi druga dela, ki pa ne povzro€ajo ovir v ZelezniSkem prometu, zato so ta dela v
spodnjem opisu del v okviru posamezne faze le omenjena. Gradbene faze izvedbe
vozne mreze, so opisane v nacrtu st. 3/1 Elektricna vozna mreza, glavne faze izvedbe
na SV in TK napravah in vodih pa so opisani v nacrtih 3/3 Prestavitev in zas€ita SV in TK
naprav in 3/4 Vmesno zavarovanje SV naprav. Vsi nacrti so del priCujoCe projektne
dokumentacije.

Gradnja novega podhoda bo potekala pod tirom §t. 2, medtem ko bo imela gradbena
jama vpliv tudi na tir &t. 3. V spodaj navedenem terminskem roku mora izvajalec del na
podhodu izvesti vsa potrebna dela, da se promet na tirih ponovno povrne. Gradbene
faze izvedbe novega podhoda (s stopniSéi in dvigali) v km 537+624 so podrobneje
opisane v nacrtu 2/1 Nacrt podhoda.

Glavne faze izvedbe na obravnavani postaji po pricujoem projektu (ZelezniSka postaja
Sentjur) so:

0. Faza — pripravljalna dela (6 tednov) - ob€asne krajSe zapore tirov

Ureditev zaCasnih objektov, priprava mehanizacije, dobava materiala, obnova zakoli¢be,
priprava lokacij novih temeljev vozne mreZe in sider, izdelava novih temeljev drogov
st. 25, 26, 27, 29, 30, 31, 33 in 35 ter sider st. 25, 29, 26, 30, antikorozijska zascita
obstojeCe opreme in sanacija temeljev vozne mrezZe, ureditev dostopov, zacasnih
nivojskih prehodov, prilagoditev SVTK naprav ...

V sklopu pripravljalnih del se lahko pri¢ne z izvedbo gradbenih del vezanih na izkop
gradbenih jam za temelje in kabelsko kanalizacijo zunanje razsvetljave, predvsem pa
je potrebno zagotoviti pogoje za optimalno odvijanje prometa viakov v €asu izvajanja
stalnih zapor. Vsa dela potekajo ob zunanjih tirih in ne posegajo v obstojeCe
konstrukcije vozne mreze ter prav tako ne potrebujejo daljSih zapor prometa.

Za nove temelje se lahko uporabi prefabricirano izvedbo ali pa se temelje betonira na licu
mesta upostevaje €as potreben za njihovo obremenitev.

V tej fazi pripravimo potreben material in izvedemo vsa dela, kjer je mozZno takoj
zagotoviti koncno prestavitev in/ali zas€ito SVTK vodov in naprav (predvsem
prestavitev kabelskih tras ob progi). S tem zagotovimo neovirano izvajanje gradbenih
del pri nadgradnji postaje. Potrebno je izvesti dela, da bo v ¢asu zapore tira mozno
¢im hitreje odstraniti SVTK vode in naprave iz obmodéja odstranitve tirov. Predviden
potek del:

e po levi strani proge med nadomestnima kabelskima jaSkoma KJ B2 v km
537+741 in KJ B2 v km 537+923 zgradimo novo kabelsko kanalizacijo, v traso
kabelske kanalizacije prestavimo obstojeCe SVTK vode, brez prekinitve
delovanja SVTK vodov in naprav, DBK korita odstranimo,
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e priprava lokacij novih temeljev vozne mreZze in sider.
Prekinitev delovanja SVTK vodov in naprav v tej fazi ni predvidena.

1. Faza: (4 tedne) — zapora tira st. 1

Dela se bodo izvajala na slepem tiru &t. 1. Na glavnih prevoznih tirih daljSe zapore niso
predvidene. lzvedla se bo demontaza obstojeCega tira $t. 1, od tirnega zakljucka v
km 537+405 do kretnice §t. 4 v km 537+750 (kretnica St. 4 bo demontirana v fazi st. 2).
Po demontazi tira se zacne gradnja podhoda in stopniS€a na predpostajnem platoju.

Ob tiru §t. 4 je v tej fazi predvidena gradnja zatasnega perona.

V tej fazi se ne predvideva posebnih del na vozni mrezi saj tir 1 ni elektrificiran. Ker je
drog vozne mreze $t. 31 lokacijsko postavljen na mestu novega tira §t. 1 se bo v
pripravljalnih delih postavljen novi drog st. 31 v kraj$i 2 urni zapori tira §t. 1 (izklop stikal
8t. 1, 3 in pogojno 41, breznapetostno stanje 102, 2, 202 in 302) obstojedi stari drog
odstranilo in vozni vod tira §t. 2 prestavilo na novo nosilno opremo novega droga §t. 31.
Pred priCetkom demontaze demontiramo sledilni kabel na priklju¢ku »A« relejne skupine
zapore sredinske kretnice (5/8). Vgradimo programsko letvico F 0200. Kretnici 4 (7/7)
odstranimo pogonske varovalke in mesto prelepimo z napisom »NE VSTAVLJAJ«. V
Casu del ni dovoljeno prestavljanje kretnice na 1. slepi tir. Na kretniSkem stojalnem
delilniku odstranimo povezavo C16-07b-07c-C17. Kretnica 4 ostane opremljena s
kretniSkim pogon in bo z robbel klju¢avnico zaklenjena v premo.

Demontiramo raztirnik R1 in raztimisSki pogon. Odstranimo premikalni signal 4D.
Prestavimo dolgo prevez izolirnega odseka kretnice St. 4. Prevez privarimo v
km 537+751. V kolikor se bodo na tiru 1 v ¢asu demontaze nahajali delovni vlaki, tedaj
pazimo na seganje delovnih vlakov v profil za voznje vlakov po 2. postajnem tiru. Zaradi
prestavitve dolge prevezi, ni zagotovljena pravilna kontrola prostosti kretnice $t. 4.
Delovni vlaki ali drezine lahko stojijo do 6 m pred lo€nico obstoje€e kretnice 4. V tej fazi
mora delovati izolirni odsek kretnice 4, zaradi vozZenj vlakov po 2. postajnem tiru. Kable
demontiranih naprav zvijemo v rezervo izven ogrozenega podrocja, jih opremimo s
samoskréljivimi kapami in jih zas€itimo pred mehanskimi poskodbami. Vrnili jih bomo po
ponovni vgradnji kretnice 4.

Zascita in prestavitev SV in TK naprav:

e odstranitev SVn iz tira 1 oziroma ob tiru 1 (raztirnik R1, premikalni signal 4D), kar

je predmet nacrta 3/4 SV naprave,

e zadasna izkljugitev sistema ETCS na postaji Sentjur,

e odstranitev ETCS naprav na obmoc¢ju zaCasnega perona,

o zacCetek izvedbe zaScCite in poveCave obstojeCe kabelske kanalizacije od
nadomestnega kabelskega jaSka KJ A2 pred PU do nadomestnega kabelskega
jaska KJ B2 v km 537+741.
izkop obstojecih cevi kabelske kanalizacije na obmoc¢ju predvidenega parkirisca,
cevi po potrebi poglobimo in za zascCito obbetoniramo, obstojeCe kabelske jaske
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nadomestimo z novimi, dodamo ustrezno Stevilo novih cevi za poveCavo
kabelske kanalizacije,

Potniki bodo v tej fazi uporabljali obstoje€ otocni peron.

2. Faza: (6 tednov) — zapora tira st. 1 in 2

Dela se bodo izvajala na tiru §t. 1 in 2 (levi glavni prevozni tir). Demontiralo se bo
obstojedi tir §t. 2 od km 537+395 do km 537+910, in del perona ob tiru &t. 2. V tej fazi se
demontira tudi preostali del tira t. 1 in kretnica st. 4.

Nadaljuje se gradnja podhoda in stopniS¢a na oto¢ni peron. Na obmodcju novega
podhoda in stopnid€a bo potrebno varovanje obstojeega tira $t. 3 in perona ob tiru z
zagatnicami.

Na mestu novega tira se bo pripravil spodnji ustroj ter vgradil tampon. Sledila bo
montaza novega tira §t. 2 in navezava tira na obstojeCe stanje. Vgradila se bo nova
kretnica §t. 4 ter tir §t. 1 s tirnim zaklju¢kom v km 537+676.

Med ¢asom zapore in izvedbo del na tiru $t. 2 bo potrebno kratkotrajno izkljuciti stikali
vozne mreze §t. 1, 3 ter pogojno stikalo §t. 41 (normalno izklju€eno). V Casu izklopa
(promet za elektro vieko ni mozen po tiru 102 in 302) se vozni vod tira st. 2 prekine in na
A strani za kretnico §t. 1 preko izolatorja zacasno sidra v drog &t. 17, na B strani postaje
pa preko izolatorja v drog §t. 43. Oba drogova na katera se za¢asno sidra vozni vod je
potrebno dodatno sidrati ali preko zaCasnega sidra (v zemljo zabita tirnica) ali pa na
temelj sosednji droga vozne mreze (pripravljeno v fazi pripravljalnih del).

V €asu trajanja zgoraj omenjenega izklopa se kratkotrajno (do 1 ure) izklju€i Se desni del
postaje, to je stikala &t. 2 in 4. 1zklop je potreben zaradi odstranitve pre¢ne vezi stikala &t.
41 na tir 8t. 3. V tem Casu promet skozi postajo ne bo mozen.

Sledi ponovni vklop predmetnih stikal ter s tem omogocena elektro vieka po tirih §t. 102
in 302. S tem je tir 8t. 2 in 202 ostal v brez napetostnem stanju in dela na tirnih napravah
ter vozni mrezi se lahko pri¢nejo. Sledi rusSitev starih ter postavitev novih drogov vozne
mreze §t. 25, 27, 29, 33, 35, 37 in sider drogov 25 ter 29 potrebnih za izvedbo Cvrste
toCke. ObstojeCe zatezanje Cvrste toCke tira 2 se z novo izvedbo odstrani iz oto€nega
perona. V Casu predmetne 6. tedenske zapore se izdela oziroma postavi Se temelj z
drogom vozne mreze §t. 37 (lokacijsko na enakem mestu kot obstojeci). Za novi temelj
se lahko uporabi prefabricirano izvedbo ali pa se temelj betonira na licu mesta
upostevaje Cas potreben za njegovo obremenitev.

Vzporedno z gradbenimi deli bo potrebno med trajanjem faze 2 izvesti izklope celotne
postaje (stikala §t. 1, 2, 3 in 4) za potrebe zabijanja zagatnic med peronom in tirom §t. 3.
Izklope se predvidi v ¢asu vikenda in naj trajajo 3 x po 2 uri. Po vgradniji / namestitvi
zagatnic je potrebno poskrbeti za njihovo ozemljitev na tirnico povratnega voda. Da bo
delo opravljeno v predvidenem ¢asu mora izvajalec predvideti ustrezno predpripravo in
po potrebi dve ekipi s strojno opremo.
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V tem &asu se na drogovih vozne mreze &t. 19, 21, 23 in 39 izvaja antikorozijska zascita,
menjava nosilne opreme voznih vodov (konzole, zatezadi, izolatorji, poligonacijske
rocice), izvedba povratnega voda, ozemljevanje in ostala dela potrebna za ponovno
montazo novega voznega voda (kontaktni vodnik in nosilna vrv).

Po kon&anih gradbenih delih na tiru §t. 2 in obnovljenih oziroma zamenjanih drogovih
vozne mreze se na predmetnem odseku pricne z montazo voznega voda. V samem
zakljucku faze 2 bo potreben 8 urni izklop stikal §t. 1 in 3. S tem bo levi del postaje v
breznapetostnem stanju. Izvajalec mora v tem &asu s pomoc&jo dveh ekip odstraniti
obstojeci vozni vod (od lo¢is€a A do toCke zaCasnega zatezanja ter od locis¢a B do tocke
zaCasnega zatezanja) ter hkrati izvajati vsa dela na zamenjavi voznega voda celotnega
zateznega polja tira $t. 2. Posebno pozornost mora nameniti tudi kretniski zvezi tirov §t. 2

in 3 (vgrajen loCilec, vozni vod §t. 3 pod napetostjo).

Sledi fina regulacija voznih vodov, odstranitev zaCasnih pomoznih elementov sidranja in
ponovni vklop stikal ter s tem sprostitev prometa po tiru §t. 2.

Prepre€imo vlakovne vozne poti na 2. postajni tir tako, da izvleCemo relejno skupino
vozne poti P2 (6/8). Za zagotovitev bo&ne zaSc&ite pred nezaZelenim pobegom delavnih
vlakov oziroma vagonov vgradimo v visini premikalnega signala 8D zacCasni raztirnik in v
viSini premikalnega signala 1L zaporno bruno. Dostop na 2 tir v obnovi bo dovoljeval
prometnik s predajo klju¢a zaCasnega raztirnika. Vrnemo demontirani mehanski raztirnik
R1. Vgradimo demontirani kretniski pogon kretnice 4 in raztirnika R1. Po vgradnji
izolirnih stikov, vgradimo demontirane tirne prikljuéne omarice in prevezi. Preizkusimo
izolirne tokokroge tira 2, tirnega odseka 202 in kretnice 4. Meritve vpiSemo v preizkusne
liste. Vgradimo demontirana premikalna signala Ps 4D in Ps 4V. Vgradimo nov M22.
Vrnemo sledilni kabel na priklju¢ek »A« relejne skupine zapore srediS¢ne kretnice.
Izvedemo preizkus SV naprave. Delovanje naprave mora biti identiéno obstojecCi SV
napravi. Ni posega v povezave zunanjih naprav obstojecih in preurejenih SV naprav.

Zascita in prestavitev SV in TK naprav:

e odstranitev ETCS naprav in kablov iz tira 2, odvecne dolzine kablov zvijemo v
rezervne dolzine v nadomestnem kabelskem jasku KJ B2 v km 537+741,

e zaCasna odstranitev ETCS kablov na A strani postaje v medtirjih 2-3 in 3-4,
PEHD cevi opustimo,

e odstranitev SVn iz tira 2 oziroma ob tiru 2 (MTS M22, premikalni signal 4V, TPO,
kretniSki pogon K4, gretje kretnice GK4),

e izkop lokalnih kablov za odstranjene SVn in zaCasna prestavitev kablov proti
glavni trasi,

e zgraditev novega stojiS€a z ograjo in prestavitev telefonske omare T230 nanj,

e izvedba preckanja tirov 1 in 2 ter dograditev ostalih SVTK kabelskih tras,

e vgradnja novega M22, prestavitev LEU-M22 na nov signal,

e izvedba strojne regulacije novih in obstojeCih tirnic, za €as regulacije tira
odstranimo SVTK naprave, ki so na tiru ali tik ob njem,
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e ponovna vgradnja zacasno odstranjenih SVn, polozitev PEHD cevi do njih in
uvlacenje obstojecih kablov v cevi,

e prikljuCitev ponovno vgrajenih SV naprav, izvedba potrebnih meritev in
preizkusov delovanja,

e vgradnja ETCS naprav na tir 2, izvedba potrebnih meritev in preizkusov
delovanja,

V Casu zapore tirov &t. 1 in 2 bo na postaji omogoceno krizanje vlakov, potniski vlaki
bodo ustavljali na tiru §t. 3 (obstojec oto¢ni peron) in na tiru §t. 4 (zacasni peron).

3. Faza: (2 tedna) — zapora tira §t. 3

Dela se bodo izvajala na tiru §t. 3. Od km 537+410 do km 537+740 se bo demontiral
obstojedi tir, ter peron ob tiru. Pripravil se bo spodnji ustroj ter vgradil tampon. Sledila bo
montaza novega tira in navezava tira na obstojeCe stanje. V tej fazi se nadaljuje gradnja
oto€nega perona, in sicer ob tiru §t. 3, ter podhoda, stopni$€a in nadstreSkov.

Pred pricetkom gradbenih del na tiru §t. 3 se za €as 4 ur izkljugi stikali §t. 2 in 4, (stikalo
8t. 41 ni v funkciji) kar pomeni breznapetostno stanje tirov 103, 3, 4 in 203. Temu sledi
prekinitev voznega omrezja na tiru $t. 3 in sicer z zatezanjem voznega voda tira $t. 3 za
kretnico &t. 3 preko izolatorja na drog vozne mreze §t. 22 ter pred kretnico §t. 6 preko
izolatorja na drog vozne mreze §t. 38.

Omenjena drogova se predhodno dodatno sidra po zZe opisani metodi. Sledi odstranitev
voznega voda (kontaktni vodnik in nosilna vrv) tira 8t. 3 in ponovni vklop stikal §t. 2, 4 ter
s tem sprostitev prometa preko tira 4 (v breznapetostnem stanju ostane le del tira st. 3).
Ker drogovi vozne mreze ob desnem tiru na predmetni lokaciji nosijo dva vozna voda se
v zaCetku faze 3 izvajajo le gradbena dela na tiru §t. 3.

V ¢asu zmanjSanega prometa (vikend) se v prvi nekaj urni zapori - 12 ur (izklop stikal 5t.
2 in 4) izvede regulacija kretnice $t. 6 in menjava opreme vozne mreze. V tem casu
bosta zaradi del zaprta tira $t. 3 in 4 (ena konzola nosi dva vozna voda), promet skozi
postajo bo v tem Casu potekal le po tiru &t. 2.

Ze na zadetku predmetne 12 urne zapore se pristopi k ru$enju obstojeéih drogov &t. 26 in
30. Nadomestna nova drogova bosta postavljena ze v fazi pripravljalnih del, funkcijsko
pa bosta sluzila tudi zatezanju ¢vrste toCke zaradi ¢esar imata prigrajeno sidro.

Vzporedno z menjavo omenjenih drogov bo izvedena menjava opreme voznih vodov
drogov §t. 22, 24, 28, 32, 34, 36, 38 in 40. Po kon&ani menjavi opreme in ponovni
regulaciji voznega voda §t. 4 ki se ni menjal, sledi sprostitev prometa po tiru &t. 4 z
vklopom stikal §t. 2 ter 4.

V zaklju€ku faze 3 bo potreben ponovni 8 urni izklop stikal §t. 2 in 4. S tem bo desni del
postaje (tir $t. 3 in 4) v breznapetostnem stanju. Izvajalec mora v tem &asu s pomocjo

dveh ekip odstraniti obstojeci vozni vod (od lo¢is¢a A do toCke zaCasnega zatezanja ter

viv v

od lo¢iS¢a B do toCke zaCasnega zatezanja) ter hkrati izvajati vsa dela na zamenjavi
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voznega voda celotnega zateznega polja tira st. 3. Posebno pozornost mora nameniti
tudi kretniski zvezi tirov &t. 2 in 3 (vgrajen locilec, vozni vod §t. 2 pod napetostjo).

Sledi fina regulacija voznih vodov, odstranitev zacasnih pomoznih elementov sidranja in
ponovni vklop stikal ter s tem sprostitev prometa po tirih 5t. 3 in 4.

Hkrati bo potrebno v €asu trajanja zgoraj omenjenega izklopa Se kratkotrajno (do 2 uri)
izkljuciti levi del postaje, to je stikala 5t. 1 in 3. Izklop je potreben zaradi izdelave precne
vezi stikala $t. 41 med tiroma §t. 2 in 3 (4). V tem ¢asu promet skozi postajo ne bo
mozen.

V Casu celotne 3. faze se na drogovih vozne mreze &t. 22, 24, 28, 32, 34, 36, 38 in 40
izvaja antikorozijska za$cita, ureja povrtani vod in ozemljevanje ter sanira temelje.

Zaradi zelo obseznega dela naj izvedbo opravija veéja skupina delavcev ob dobri
predpripravi materiala.

Sledi fina regulacija voznih vodov, odstranitev zaCasnih pomoznih elementov sidranja in
ponovni vklop stikal ter s tem sprostitev prometa po celotni desni strani postaje.

Pred premikalni signal Ps 6D prestavimo zacasni raztirnik, ki smo ga demontirali ob
koncu obnove tira 2. Na drugi strani tira, v viSini premikalnega signala 3L vgradimo
zaporno bruno. Izvle€emo relejno skupino vozne poti P3 (6/11). Ob obnovi tira 3, bodo
voznje vlakov potekale po obnovljenem tiru 2 in tiru 4. Promet preko postaje bo potekal
dvotirno z zmanj$ano hitrostjo zaradi blizine gradbi§¢a in voznje v odklon po kretnicah 3
in 6. Na tiru 4 se nahaja mehansko prestavljiva kretnica, zaklenjena z robbel kljuCem, ki
je zadrzan v SV napravi. Po kon¢ani obnovi tira 3, ponovno nastavimo napetosti za tirno
izolirko. Preverimo delovanje izolirnega tokokroga tira 3. 1zpolnimo preizkusni list.

Zascita in prestavitev SV in TK naprav:

e odstranitev ETCS naprav iz tira 3,

e zaCasna odstranitev ETCS kablov in EBK korit na B strani postaje v medtirju 3-4,
odvecne dolzine kablov zvijemo v rezervne dolzZine v medtirju v km ~537+745,

e polozitev DBK korit v medtirju pred izvoznima signaloma 32 in 42,

e polozitev nadomestnih PEHD cevi za ETCS kable na A strani postaje v medtirjih
2-3in 34,

e ponovna poloZitev kablov,

e ponovna polozitev ETCS kablov in EBK korit na B strani postaje v medtirju 3-4,

e izvedba strojne regulacije novih in obstojeCih tirnic, za ¢as regulacije tira
odstranimo SVTK naprave, ki so na tiru ali tik ob njem,

e vgradnja ETCS naprav, izvedba potrebnih meritev in preizkusov delovanja,

V €asu zapore bodo potniski vlaki ustavljali na tiru §t. 2 (nov oto¢ni peron) in na tiru st. 4
(zaCasni peron). V tej fazi mora biti nov peron ob tiru &t. 2 zgrajen v polni dolZini 160 m.
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4. Faza — zaklju¢éna dela (4 tedne), ob¢asno malo oviran promet, brez stalnih zapor
tirov

V zakljuéni fazi se bodo nadaljevala tudi dela ki ne vplivajo na zapore tirov
(dokon&anje perona, oprema perona, dokon&anje podhoda, demontaza zaasnega
perona ...), vgradnja oznak za glavnih toCk krivin, osi in nivelete tira, oznak za
kontrolo vzdolZnega potovanja tirnic, konCna ureditev okolice, vgradnja ograj,
dokon¢no se bo uredilo parkiris€e, kolesarnice, dostopne poti ...

Zascita in prestavitev SV in TK naprav:
o dokoncanje ponovne vgradnje ETCS vodov in naprav, priklju€itev kablov, izvedba
potrebnih meritev in preizkusov delovanja,
e ponovna vkljugitev sistema ETCS na postaji Sentjur,
Prekinitev SVTK vodov v tej fazi ni predvidena.

Ob_montazi nadstre$nic _oziroma vecjih kovinskih elementov _bodo potrebni dodatni
izklopi voznega omrezja. Omenjeni izklopi in s tem montaza nadstreSka naj se izvaja v
primernem Casu, ko na postaji ni prometa ter so ¢asovni intervali (vlakovni presledki)
med dvema prehodoma vlakov skozi postajo daljSi (v_asu zmanjSanega prometa). S
tako primerno organizacijo izvedbe del se ne bo povzroc€alo dodatnih ovir v prometu.

Ob tem velja omeniti, da je za postavitev ogrodja nadstreSka na oto¢ni peron ob
predhodno pripravljenih temeljih dovolj izklop leve strani postaje (tir §t. 2). Enako velja za
postavitev in montaZzo jeklenih nosilcev streSne konstrukcije med stebri nadstreska.
Nosilni elementi se v prvi fazi postavitve le provizori€no pritrdijo kar omogoc&a hitro
nadaljevanje poteka del. Fina regulacija in nastavitev konfnega stanja s fiksnim
privijaCenjem se lahko izvaja ob prometu. Vsi nasteti elementi se postavljajo s pomocjo
avto dvigala in so fizi€no obvladljivi zato ter skupaj s krajSimi izklopi voznega omrezja ne
predstavljajo ovir v prometu.

Ob izdelavi streSne konstrukcije je zaradi narave elementa stredne kritine, to je kovinske
plo€evine potreben izklop celotne postaje. Planira se 5 krat po 2 uri izklopov za potrebe
montaze ploCevinaste kritine. Ob tem naj sodeluje vedje Stevilo delavcev. S tem se je
maksimalno upoStevala varnost pred visoko napetostjo v vodih vozne mreze.

V zaklju¢ni fazi izdelave nadstreSkov bodo potrebni dodatni izklopi vozne mreze in
zapore tirov. Ob montazi robnega venca strehe mora biti na strani izvajanja del izklju€en
vozni vod ter promet po tiru prepovedan saj se delovno obmocdje nahaja v profilu proge.
Za vsako stran nadstreska se v fazi zaklju€nih del na nadstreSku ob ustrezni predpripravi
materiala planira 3 krat po 2 uri izklopa.

Nekatera dela v zgoraj navedenih fazah se bodo izvajala ob popolni zapori prometa na
posameznem tiru, promet pa se bo odvijal po sosednjem tiru. Hitrost vlakov bo ob voznji
ob trenutnem gradbis€¢u omejena (glede na dinamiko izvedbe se lokacija spreminja) na
50 km/h, na najbolj »kriticnih« odsekih pa na 30 km/h. Odseki z omejeno hitrostjo bodo
glede na dinamiko izvedbe, lokacijo ..., dolo€eni operativno.
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Faznost del na voznem omreZju se mora prilagajati poteku del na tirnih napravah v
okviru odobrenih zapor ter mora biti natanneje opredeljena v tehnoloskih elaboratih
izvajalca del na voznem omrezju, po uskladitvi vseh del med vsemi izvajalci.
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4. PREDVIDENA FAZNOST IN ZAPORE PROMETA

Dela v glavnih fazah izvedbe se bodo izvajala ob popolni zapori prometa na
posameznem tiru, promet pa se bo odvijal po sosednjih tirih. Za izvedbo izven
nivojskega dostopa na peron, obnovo tirov §t. 1, 2 in 3, ter gradnjo novega perona za
Zelezniski postaji Sentjur je predvidenih 22 tednov. V okviru posamezne faze se odvijajo
tudi druga dela, ki pa ne povzro€ajo ovir v ZelezniSkem prometu, zato so ta dela v
spodnjem opisu del v okviru posamezne faze le omenjena.

Faza Opis Trajanje zapore

Pripravljalna dela (ureditev zaCasnih objektov,
priprava mehanizacije, dobava materiala,
obnova zakoliCbe, priprava lokacij novih
temeljev vozne mreze in sider, antikorozijska
zasCita obstojeCe opreme (drog, konzola,
zateza€) vozne mreze...)

Demontaza obstojeCega tira &t. 1, gradnja
zaCasnega perona ob tiru $t. 4, zacetek
gradnje podhoda in stopnis¢a na
predpostajnem platoju.

6 tednov —
obc¢asne krajse
zapore

0. faza

1. faza 4 tedne

Zapora tira §t. 1

Demontaza in montaza tira 2, kretnice §t. 4 ter
2. faza montaza tira 1. Gradnja podhoda in stopnis¢a | 6 tednov
na oto&ni peron.
Zaporatirast. 1, 2
Demontaza in montaZza tira 3, perona ob tiru 3,
3. faza regulacija kretnice 6, gradnja oto¢nega perona, | 2 tedna
stopniS§¢a, nadstreSkov.

Zapora tira §t. 3

Zaklju€na dela (dokon¢anje peronov, oprema
zakljuéna dela | peronov, dokonanje podhoda, koncna
ureditev okolice, parkiris¢a, kolesarnic...).

4 tedne — obc¢asne
krajSe zapore
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5. POSTOPNO VKLJUCEVANJE PO FAZAH

Za izvedbo postopnega vkljuéevanja (tudi izkljuéevanja) posameznih objektov in naprav
(tirne naprave, objekti spodnjega ustroja, SV naprave, TK naprave, EE naprave...) je
nadin izvedbe opisan v posameznih nacrtih/elaboratih, ki so sestavni del te
dokumentacije.

Pregled naértov/elaboratov za aktivnosti, ki zahtevajo postopno vkljuéevanje:

Navedba aktivhosti §t. naérta / elaborata
0. in 4. (zakljuéna) faza

0/2; 2/3; 3/1; 3/2;
3/3; 3/4; 3/5; 8/2;
9/1; 11/1; 11/2; 1113

pripravijalna in zakljuéna dela, izkopi, odvozi, deponije,
ureditev parkiri§éa

zapore prog oz. izkljuéitve, odobritev zapor ~ organizacija
prometa vlakov v &asu zapor, tehniéni in organiz. ukrepi
Navedba aktivhosti §t. nacrta / elaborata
1., 2. in 3. faza

nadgradnja tirov in tirnih naprav (izkopi, nasipi, peroni,
tamponi, demontaza obstojecih tirov in kretnice, vgradnja | 0/2; 3/3; 7/1; 8/2; 9/1
novih, odvodnja...)

9/1; 9/2; 9/3

nov podhod, nadstredek 111, 211; 2/2; 91
postavitev drogov in sider vozne mrezZe, menjavinosilne
opreme voznih vodov, antikorozijska za&€ita, fina | 3/1; 3/2; 7/1; 91

| regulacija voznih vodov...
zascita obstojecih kablov in ostalih vodov, prestavit?/e\in,
poglobitve kabiov, zadasho zavarovanje, demontaza in | 3/3; 3/4; 3/5; 9/1
ponovna montaZa signalov...
ravnanje z odpadki, izkopi, nasipi, odvozi, deponije 9/1; 9/3; 11/1; 11/2
zapore prog oz. izklju€itve, odobritev zapor — organizacija
prometa vlakov v €asu zapor, tehni€ni in organizacijski | 9/2; 9/3
ukrepi

v Trzinu, marec 2021 Luka So$o, mag. inZ. prom.,
dipl.inZ.gradb.
Dopolnjeno po pregledu, maj 2021 7
s
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